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dorobku naukowo-badawczego dr Janusza Myszczyszyna
sporzgdzona w zwigzku z postepowaniem o nadanie stopnia naukowego

doktora habilitowanego w dyscyplinie ekonomia

Przedmiotem recenzji jest ztozony przez Habilitanta dorobek obejmujgcy po pierwsze,
wskazang jako osiggniecie gtdéwne monografie pt. Wykorzystanie analizy kliometrycznej w
ocenie wplywu kolei zelaznych na wzrost gospodarczy Niemiec oraz po drugie, pozostaly
dorobek, ze szczegélnym uwzglednieniem zalagczonych do dokumentacji 11 publikacji.
Podstawa oceny jest odpowiedz na pytanie, czy przedstawiony dorobek badawczy po pierwsze,
wskazuje na dojrzatosé naukowa Habilitanta oraz po drugie, stanowi istotny wktad do wiedzy
w dyscyplinie ekonomia, zwlaszcza w zakresie okreslonym tematyka okreslong w tytule

monografii.
Ocena monografii
Wybér tematyki

Wybor tematyki pracy jest waznym elementem oceny kazdego przedsiewzigcia badawczego.
Chodzi tu zaréwno o jej teoretyczng range 1 stopien rozpoznania w literaturze przedmiotu, w
tym zwlaszcza krajowej, jak réwniez wymiar metodologiczny i praktyczny, w zwigzku z
pytaniem, czy jej podjecie stanowié moze istotny wkiad w rozwdj badan, w tym przypadku
badan nad problematyka istoty i uwarunkowan wzrostu gospodarczego, konkurencyjnosci
gospodarek krajowych i podnoszenia standardu zycia. W moim przekonaniu, dokonany przez
Habilitanta wybor tematyki spelnia wszystkie te wymagania, zwlaszcza z perspektywy
krajowego stanu mysli w zakresie historii gospodarczej. Pomijajgc juz priorytetowy w
ekonomii charakter badan teoretycznych oraz empirycznych nad naturg wzrostu gospodarczego
oraz przypisywane w $wiatowej literaturze przedmiotu znaczenie, jakie dla uruchomienia
procesu wzrostu w krajach zachodnich mial rozwoj transportu kolejowego, za szczegdlnie
istotny walor podjetego przez Habilitanta projektu badawczego nalezy uznaé jego strone

metodologiczna.



Wskazuje na to zresztg tytul monografii, w ktérym precyzuje si¢, ze podstawg analizy i oceny
wplywu wybranego czynnika wzrostu — budowy kolei — jest metodologia badan ilosciowych —
okreslana jako kliometria, ktora zaklada wykorzystanie w badaniach narzedzi
ekonometrycznych. Oczywiscie znaczenie dokonanego przez niego wyboru instrumentarium
badawczego widzie¢ nalezy w tym, ze dotad, poza krajami anglosaskimi, metodologia badan w
zakresie historii gospodarcze] stosowana przez europejskich, w tym takze polskich badaczy,
nie tylko pozbawiona byta wymiaru ilosciowego, ale wrecz tego rodzaju wybor byt przez nich
kontestowany. A zatem tak zastosowanie w tak szerokim zakrojonym projekcie badawczym
podejscia kliometrycznego nalezy uzna¢ za samo w sobie warte do bardzo pozytywnego

odnotowania.’
Zamierzenia badawcze i sposob ich realizacji

Pozytywnie odnotowaé tez nalezy klarownos¢ i sumienno$¢ z jaka Habilitant prezentuje
zamierzenia 1 sposob realizacji podjetego 1 zrealizowanego projektu badawczego, ktore sktadajg
si¢ na zawarto$¢ monografii. Dotyczy to zarowno celu, pytan badawczych i hipotez pracy jak

réwniez metodologii badan.

Cel badan okreslony jako gtowny — ocena znaczenia rozwoju kolei dla wzrostu gospodarczego
Rzeszy Niemieckiej z wykorzystaniem rachunku spotecznych oszczednosci oraz metod
ilosciowych — uzupelniony zostat przez 7 celéw pomocniczych, ktore w duzej mierze stanowig
rozpisanie celu gléwnego i majg charakter zaréwno poznawczy, metodologiczny oraz
popularyzacyjny. Po postawieniu 5 pytan badawczych, Autor sformutowat 3 hipotezy, ktére —
jak je rozumiem — odnosza si¢ do trzech aspektow relacji miedzy rozwojem kolei i wzrostem
gospodarki niemieckiej. Pewnym staboscig jest tu niezbyt jasne i widoczne powigzanie pytan
badawczych z hipotezami, ktore przeciez trzeba traktowac jako wyjsciowe, czyli wymagajace

weryfikacji, odpowiedzi na postawione pytania.

Za uzyteczny, ze wzgledu na wspomniane wczes$niej nowatorstwo — zwlaszeza z krajowe;j
perspektywy — w zakresie przyjetej metodologii badan, uzna¢ nalezy nie tylko zamieszczony
we Wstepie szerszy komentarz dotyczacy metod badawczych, ale takze wskazanie na
instrumentarium, ktére stuzylo do weryfikacji poszczegdinych hipotez oraz sposéb jego
wykorzystania. I tak do weryfikacji pierwszej hipotezy wykorzystano rachunek spotecznych
oszczednosci oraz nadwyzki konsumenta, do drugiej zas, obok rachunku spolecznych
oszczgdnoscel, takze nadwyzke konsumenta, indeks TFP oraz inne jeszcze narzedzia badawcze.

Wisrod nich wazng rolg odegrato studium przypadku. Na uznanie zastuguje takze zapoznanie



czytelnika z charakterem zasobu danych zrédtowych, ktére wykorzystano do przeprowadzenia

analizy.
Zawartos¢ monografii

Praca sklada sig, poza Wstepem, z 5 rozdziatéw o dosy¢ rozbudowanej strukturze wewngtrznej.
Przyjety przez Autora uktad pracy nalezy uznac jako dobrze odpowiadajacy realizacji celéw i

weryfikacji hipotez.

Z. mojego punktu widzenia, jako osoby spoza obszaru historii gospodarczej, ciekawy jest
rozdzial pierwszy, w ktérym prezentuje sie kliometri¢ jako rodzaj nowego paradygmatu
badawczego w historii gospodarczej. Umieszczajac geneze tego nowego podejscia do badan w
zakresie historii gospodarczej w szerszym kontekscie rozwoju mysli ekonomicznej, w tym
zwlaszcza ekonomii klasycznej, Autor zwraca uwage, ze podejscie to rozwineto si¢ w opozycji
do niemieckiej tradycji uprawiania historii gospodarczej. W przeciwienstwie do podejscia
czysto ekonomicznego reprezentowanego przez ekonomie¢ klasyczng, w ramach ktorego
eksponowano uniwersalny charakter teorii i proceséw ekonomicznych, w niemieckiej tradycji
utrzymywato si¢ przekonanie, ze zard6wno teorii jak i1 proceséw ekonomicznych nie mozna
analizowa¢ w oderwaniu od szeroko rozumianego czynnika instytucjonalno-historycznego,
ktéry zawsze ma swoja narodowsg specyfike. Moge tylko wyrazié zal, ze Autor nie poglebit

nieco bardziej tego watku analizy.

Prezentujgc krotki zarys rozwoju badan z zastosowaniem badan ilosciowych prowadzonych
przez amerykanskich historykoéw gospodarczych wraz z krotkim opisem ich wynikow, Autor
podkresla, ze kliometri¢ nalezy rozumie¢ nie w opozycji do tradycyjnej metodologii badan w
zakresie historii gospodarczej, ale jako jej uzupelnienie, okreslane jako nowa historia
gospodarcza, ktorej zaletg jest to, ze stwarza ona nowe mozliwosci poznawcze. W zwigzku z
tym powstaje pytanie, na ktére nie udziela On przekonywujacej odpowiedzi, a mianowicie z
czego wynika widoczny — jak podkresla — w Europie sprzeciw historykéw gospodarczych, lub
co najmniej znikome zainteresowanie, wobec podejscia kliometrycznego. A ze sprzeciw ten
jest bardzo zasadniczy $wiadczy uzycie przez recenzenta wydawniczego — Panig prof.
Malgorzate Stodowa-Helpa — okreslenia ,, jeden z najwigkszych skandali intelektualnych”,
ktore uzywane jest przez niektorych, sposrod badaczy wywodzacych sie z tradycyjnej historii

gospodarczej, oponentdow tego podejscia,.

Niedosyt odczuwam takze z powodu bardzo zdawkowego potraktowania przez Autora miejsca

kliometrii w dorobku krajowego $rodowiska historykow gospodarczych. Chodzi mi zwlaszcza
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o majace charakter tylko encyklopedyczny odnotowanie ksigzki Pomorskiego z 1986 roku i w
mniejszym stopniu badan Wallusha. A przeciez byla to dobra okazja, aby na tle
dotychczasovs;ego, bardzo skromnego — jak sam podkresla — dorobku badawczego w zakresie
wykorzystania kliometrii wykaza¢ w sposob bardziej szczegdtowy wkiad, jaki ma wnosi¢ ta

monografia do krajowej wiedzy o potencjale badawczym tego podejscia.

Zawarta w rozdziale drugim szczegélowa i ciekawa analiza rozwoju transportu
kolejowego oraz jego konkurencji z transportem wodnym prowadzona jest w kontekscie —
szeroko eksponowanej, w tym zwlaszcza w niemieckiej literaturze przedmiotu — tezy o
kluczowej roli transportu kolejowego w procesie uprzemystowienia, o czym $wiadczy
zamieszczone na s. 43 sformutowanie o kolejnictwie jako symbolu i instrumencie
industrializacji. Lektura tego rozdzialu zdaje si¢ jednak wskazywaé, Zze rola transportu
kolejowego okreslona przez ,efekt w przdd i w tyl”, nie byla tak jednoznaczna, jesli dobrze
rozumiem Obé. te efekty. W ile wigc w przypadku ,.efektu w tyt” teza ta nie budzi watpliwosci,
o tyle w przypadku ,.efektu w przod” moga nasuwac si¢ watpliwosci zwigzane z duzg rolg

transportu wodnego na obszarze panstw niemieckich.

Dwie okolicznosci zdaja si¢ by¢ tu wazne, a mianowicie ze dopiero w drugiej potowie XIX
wieku transport kolejowy zaczyna ogrywaé coraz wigkszg role, przy czym poczatkowo
zwlaszeza od lat 70. tego wicku, 1 po drugie, ze nawet w okresie jego szybkiego rozwoju,
transport wodny ze wzgledu na jego konkurencyjnosci kosztowo-cenowa ciggle miat istotny
udzial w przewozach towaréw masowych. Konstatacje t¢ zdaje si¢ potwierdzaé analiza w
nastepnym rozdziale, w ktérym podkresla, ze industrializacja zaczyna sie w Niemczech juz od
poczatku XIX wieku i po okresie kryzysu i jej zahamowania w latach 40.tych, proces ten ulega
przyspieszeniu na skutek zmian politycznych i gospodarczych, zwtaszcza w Prusach. Waznym
jego elementem byly szybko rosnace naklady na kolej, ktérej rozbudowa ,,...wymuszata
powstanie i rozwo6j innych galezi przemystu.” (s. 119). Innym potwierdzeniem tej konstatacji
jest stwierdzenie z rozdziatu 4 (s. 210), ze ,,..coraz lepiej rozwinigta sie¢ kolejowa byta nie tylko

substytutem transportu wodnego, ale takze uzupetnieniem.”.

To czego brakuje mi w rozdziale drugim dotyczy elementéw analizy poréwnawczej, jesli
chodzi o rozw¢j i role kolei w procesie uprzemystawiania innych krajéw zachodnich i podjete;j
w zwiazku z tym prdéby oceny, czy i w jakim stopniu mozna méwié o specyfice kolei jako
czynnika industrializacji gospodarki niemieckiej. Podnoszg te kwesti¢ takze i w zwigzku z tym,
ze z kolei w rozdziale trzecim — liczagcym ponad 100 stron — znajduje sie¢ mamy, moim zdaniem,
nadmiernie rozbudowana cze$¢ dotyczacg réznych aspektéw wzrostu gospodarczego na terenie
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Niemiec. Nie kwestionujac jej elementu poznawczego, sadze ze zawarte w niej rozwazania nie
pozostajg w bezposrednim zwiazku z zasadniczym, zasygnalizowanym w tytule monografii,
pytaniem badawczym o wplyw kolei Zzelaznych na niemiecki wzrost gospodarczy. Jest o tyle
wazna uwaga, ze monografia jest nie tylko bardzo obszerna, ale takze bogata w sensie

informacyjnym i analitycznym i przez to trudna w lekturze i sledzeniu zasadniczego wywodu.

Nie zglaszam uwag do rozdzialu czwartego, w ktorym Habilitant potwierdza, glgboka
znajomos$¢ te.matyki i umiej¢tnosei analityczne, a takze do rozdzialu pigtego. W czesci
koncowej poswieconej wnioskom i postulatom w sposéb syntetyczny, Habilitant odnidst sie
przede wszystkim do wynikow weryfikacji hipotez — co oceniam pozytywnie — ale w moim
przekonaniu w swoim komentarzu nie wyeksponowal tego, w jakim zakresie ustalenia jego
badan wnosza nowy element poznawczy do kwestii wptywu kolei na wzrost gospodarczy
Niemiec. Innymi stowy, chodzi mi o to, ze kwestia ta ma juz swojg literatur¢ przedmiotu —
zwlaszcza niemieckg — w ramach ktorej wyksztalcit sie juz pewien schemat poznawcezy. Rodzi
si¢ w zwiazku z tym rodzi si¢ pytanie, czy zweryfikowane przez Niego hipotezy modyfikujg
jakies elementy tego schematu, czy tez go rozszerzajg o nowy wymiar wiedzy, wynikajacy z
zastosowania metodologii nowej historii gospodarczej, co jest o tyle wazne, ze jak podkreslat,
sposob jej uprawiania przez niemieckich badaczy ciggle w niewielkim stopniu uwzglgdnia

zalecenia metodologiczne kliometrii.

Zgloszone tu uwagi dotyczace monografii Habilitanta nie podwazajg mojej pozytywnej oceny
przeprowadzonego i zaprezentowanego w niej projektu badawczego. Realizujac ten projekt,
Habilitant wykazat, ze posiada zdolnos¢ do stworzenia ciekawej, zwlaszcza z
metodologicznego punktu widzenia, koncepcji badawczej, oraz dostateczny potencjat
analityczny wsparty erudycjg. Zgadzam si¢ takze z Habilitantem, Zze waznym walorem tej
monografii jest to, Ze przyczynia si¢ ona do wypelnienia waznej luki w sposobie uprawiania w

Polsce badan z zakresu historii gospodarczej.
Ocena pozostalego dorobku

Sposréd 64 publikacji przygotowanych po uzyskaniu stopnia naukowego doktora do oceny
przedstawione 11 z nich. Ich zakres tematyczny pokrywa si¢ z trzema wymienionymi w
Autoreferacie gléwnymi nurtami badawczymi, na ktoérych koncentrowata si¢ naukowa
aktywnos¢ Habilitanta. Na podkreslenie zastuguje fakt, ze w wiekszosci tych publikacji
zaznacza si¢ wyraznie watek badawczy, z wyeksponowanymi we wstepach do poszczegolnych

rozdziatow celami i hipotezami oraz ich zakofczeniami, w ktérych podjeto probe



podsumowania przeprowadzonej analizy z nawigzaniem do wyjsciowych zalozen. W
publikacjach tych nie wystepujg w wickszym zakresie elementy autoplagiatu, cho¢ w dwoch
artykutach o podobnej tematyce, ale dostatecznic odmiennej z tego punktu widzenia zawartosci,

formutuje si¢ identyczng w tresci hipoteze.

Nie mozna jednak nie odnotowa¢ wyraznej stabosci dorobku publikacyjnego Habilitanta, jaka
jest stosunkowo niski status wydawnictw, w ktorych zostaly umieszezone. Jesli chodzi o
publikacje krajowe to brakuje publikacji w renomowanych czasopismach o zasiegu
ogblnokrajowym, takich jak Ekonomista czy Gospodarka Narodowa, mimo Zze tematyka
niektdrych z tych artykutéw jest nie tylko istotna oraz interesujgca z punktu widzenia teorii i
praktyki ekonomii, ale takze miesci si¢ w profilu wydawniczym obu periodykow. Chociaz w
dorobku sg takze artykuly w jezyku angielskim, a trzy z nich opublikowane zostaly w dwéch
zagranicznych wydawnictwach, to trudno jednak uznaé te publikacje jako przekonywujacy
dowdd na umigdzynarodowienie dorobku, skoro chodzi, chyba jednak o niszowe z punktu

widzenia tego kryterium, wydawnictwa uczelniane z Rygi i Kijowa.

Niewatpliwie na ocen¢ aktywnosci naukowej Habilitanta negatywnie wptywa takze i fakt, ze
mimo podejmowanych préb nie udato Mu sie skutecznie aplikowaé przynajmniej o jeden grant

z NCNu.
Ocena i wniosek koncowy

Uwzgledniajac przedstawione wyzej czastkowe oceny dorobku naukowo-badawczego, w tym
zwlaszcza monografli, uwazam, ze, po pierwsze dorobek ten potwierdza osiggniccie przez
Habilitanta dojrzatosci naukowej w stopniu zadowalajgcym oraz po drugie, wnosi on
zauwazalny wktad do wiedzy w dyscyplinie ekonomia. Na tej podstawie stwierdzam, ze
dorobek ten spelnia wymogi ustawowe odnoszace si¢ do osob ubiegajacych si¢ o nadanie
stopnia naukowego doktora habilitowanego. Popieram wiec tym samym — na tym etapie

postepowania — wniosek dr Janusza Myszczyszyna o nadanie tego stopnia.

}.6dz, 23 marca 2020 roku.



