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Recenzja rozprawy doktorskiej mgr Michata Wojdaty na temat

»Dowodzenie w sporach z zakresu przewozu drogowego towarow”

Rozprawa doktorska Pana magistra Michata Wojdaly pod wyzej podanym tytutem
zostata napisana pod kierownictwem naukowym prof. US dr hab. Kingi Flagi-Gieruszynskiej

oraz dr. Daniela Dgbrowskiego

Pochwalam wybér tematu, gdyz nie zostat jeszcze monograficznie opisany, jest

nowatorski i interesujacy.
Rozprawa skfada si¢ z pieciu rozdziatéw, wstepu, wnioskow i streszczenia.

Jako zasadniczy cel rozprawy Doktorant wskazal weryfikacj¢ hipotezy, czy przepisy
prawa, regulujace problematyke przewozu drogowego towaréw, maja wplyw na ksztaht
postgpowania dowodowego w procesie, a jezeli tak —w jakim zakresie. Celami posrednimi
byly: okreslenie istoty dowodu i dowodzenia w procesie cywilnym w celu ustalenia
znaczenia fundamentalnych pojgé, wystgpujacych w prawie cywilnym procesowym z zakresu
problematyki dowodowej, a nastepnie relacji migdzy nimi. Drugim celem posrednim bylo
okreslenie podmiotéw postgpowania dowodowego w procesach, prowadzonych w zwigzku z
realizacjg umoéw przewozu drogowego towar6w oraz ich obowigzkéw i roli w tym
postgpowaniu. Trzecim - ustalenie pojecia faktow istotnych dla rozstrzygniecia sprawy w
przyjetej kategorii sporow. Kolejnym - analiza zagadnien zwigzanych ze zbieraniem materiatu
dowodowego w sprawach z zakresu przewozu drogowego towaréw, ze szczegélnym
uwzglednieniem problematyki cigzaru dowodu, dopuszczalnosci dziatania przez sad z urzedu,

roli domnieman w omawianej kategorii spraw czy uméw dowodowych. Pigtym, ostatnim



celem posrednim, bylo omoéwienie dopuszczalnoici i istotnosci konkretnych srodkéw

dowodowych w przypadku sporéw z zakresu przewozu drogowego towaréw.

W rozdziale pierwszym rozdzial oméwiono istote dowodu i dowodzenia. Dokonano
analizy pojecia ,,dowod”, ,.srodek dowodowy” oraz ,,zrédlo dowodowe™; wskazano réwniez
roznice pojgciowe i zakresowe migdzy nimi. Doktorant przeanalizowat istote oraz wplyw
zasad procesu cywilnego na dowodzenie w sporach z zakresu transportu drogowego towar6w,

a takze istot¢ dowodzenia i jego definicje.

Doktorant sformulowat wlasne definicje w.w. pojeé (s.35-36): dowdd to wszelkie
informacje o faktach majacych istotne znaczenie dla rozstrzygniecia sprawy albo
prawdziwosci twierdzei o nich, wprowadzone do procesu poprzez formalne postgpowanie
dowodowe; zrédlem dowodowym jest nosnik tej informacji; $rodkiem dowodowym jest

sposob ich ujawnienia przed sagdem.

Analizujgc zasady postgpowania cywilnego Autor rozprawy doszedt do wniosku (s.46-
47), ze ustawy, zawierajace regulacje dotyczace transportu drogowego towaréw, raczej nie
zawierajg przepis6w procesowych sensu stricto, nie nalezy wigc méwi¢ o modyfikacji czy ich
wplywie na zasady procesowe, ile raczej o wplywie na sposob realizacji tych zasad. Wynika
on nie tylko z tresci przepisow, dotyczacych przewozu jako takiego, ale réwniez z charakteru
podmiotowego tych proceséw (np. w przypadku przewozu dwustronnie profesjonalnego

wplyw maja przepisy o postgpowaniu odrebnym w sprawach gospodarczych).

Drugi rozdziat po$wigcono podmiotom postgpowania dowodowego w sporach z
zakresu transportu drogowego towaréw. Najpierw oméwiono sad, zakres jego uprawnief i
obowigzk6éw; nastepnie - pozycj¢ powoda i pozwanego, odnoszac je do pozycji przewoznika,
nadawcy i odbiorcy. Doktorant nakreslit réwniez potencjalne roszczenia, mogace wynikngé z

zawarte] uUmowy przewozu.

Mgr M. Wojdata proponuje (s. 85-86) interpretowa¢ art.34 § 2 pkt 2 k.p.c. tak, by
uzna¢ ustalone w umowie miejsce roztadunku towaru za miejsce spelnienia $wiadczenia
charakterystycznego dla umowy przewozu. Wynika to jego zdaniem przede wszystkim z
art.774 k.c., zgodnie z ktérym przewoznik zobowiazuje si¢ do przewiezienia przesytki, co
nosi znamiona umowy rezultatu, a nie starannego dzialania. Przew6z nalezy uznaé za
wykonany, gdy towar zostanie roztadowany. Natomiast z brzmienia art.454 § 1 k.c. wynika,

ze miejsce spelnienia $wiadczenia moze zostaé oznaczone przez strony stosunku



cywilnoprawnego, za miejsce wykonania tego zobowigzania nalezy uznaé miejsce ustalone w
umowie, bez wzgledu na faktyczne miejsce rozladowania towaru, o ile nie wynika to z

dokonanej przez nadawce zmiany umowy przewozu.

Omawiajac skutki utraty statusu przedsigbiorcy na kwalifikacje sprawy jako
gospodarczej Doktorant przyjat (s.96), ze posiadanie statusu przedsiebiorcy w chwili
nawigzywania stosunku cywilnoprawnego (przy jednoczesnym spelnieniu pozostatych
przestanek tj. cywilnego charakteru sprawy oraz zawierania tego stosunku w ramach
prowadzonej przez strony dzialalnosci gospodarczej) jest wyznacznikiem uznania danej
sprawy za spraw¢ gospodarczg i bez znaczenia pozostaje utrata tego statusu w pdzniejszym

terminie, nawet przed wytoczeniem powddztwa

W trzecim rozdziale oméwiono przedmiot dowodu w sprawach z zakresu transportu
drogowego towar6ow, dzielac je na dwie czgsci: pierwsza, dotyczgcg zagadnien o charakterze
ogélnym, i druga, szczegélowo odnoszaca si¢ do omawianych spraw. Doktorant opisal
rodzaje faktéw i twierdzen istotnych dla ustalenia podstawy faktycznej orzeczenia, a
nastepnie odni6st je do przewozu drogowego towaréw. Szczeg6lng uwage poswiecit faktom,
istotnym dla rozstrzygnigcia w sporach z zakresu transportu drogowego towaréw, z
podzialem na podstaw¢ prawng roszczen. W ich ramach wyr6zniono roszczenia, dochodzone
na podstawie przepiséw krajowego Prawa przewozowego, Konwencji CMR oraz na zasadach
ogolnych, gdy przepisy Prawa przewozowego znajduja marginalne zastosowanie. Autor
zwrécit w tym zakresie uwagg na spory, powstate w zwiazku z naliczaniem kar umownych w
przypadkach, w ktérych ani Konwencja CMR, ani Prawo przewozowe nie wylaczajg ich
stosowania, oraz na sprawy zwigzane z niewykonaniem umowy poprzez np. niepodstawienie
srodka transportu w wyznaczonym czasie na miejsce zaladunku, w ktérych odpowiedzialnosé

ksztattuje si¢ na zasadach ogolnych, wyrazonych w art. 471 K.c.

Mgr M. Wojdala, po oméwieniu faktéw istotnych dla rozstrzygniecia sprawy
skonkludowat (s.181), ze regulacje odnoszace si¢ do przewozu drogowego towar6w maja
kluczowe znaczenie dla przebiegu postgpowania dowodowego. To one bowiem $wiadcza o
tym, ktére fakty majg znaczenie istotne dla rozstrzygnigcia i powinny zosta¢ wykazane przez
strony procesu. Spory w omawianej kategorii spraw nierzadko wymykajg sie prostemu
schematowi, polegajacemu na wykazaniu szkody, jej wysokosci oraz adekwatnego zwigzku
przyczynowego, co implikuje koniecznos¢ odniesienia si¢ do przepiséw szczegdlnych w

znakomitej wigkszosci tych spraw.



W rozdziale czwartym przeanalizowano zagadnienia zbierania materiatu dowodowego
w sprawach z zakresu transportu drogowego towaréw. Najpierw skupiono si¢ na ciezarze
dowodu z uwzglednieniem sytuacji, w ktérych obowigzek udowodnienia okreslonych
okolicznosci spoczywa na stronach zgodnie z regutami ogélnymi. Nastepnie analizowano
kwestie zwigzane z istotg oraz ksztaltem wniosku dowodowego, z uwzglednieniem jego tresci

oraz skutkami niewlasciwego sformutowania.

Na 5.193 Autor trafnie zauwazyl, ze w praktyce nadal zdarzajg sie wnioski dowodowe
sformutowane w sposob nadzwyczaj ogdlny (najczgsciej w pozwach), z uzyciem wyrazen np.
,»Wnosz¢ o przeprowadzenie dowoddéw wymienionych w pozwie na fakty/okolicznoéci w nim
podniesione”. Takie sformutowanie wniosku nie spetnia wymogu przepisu art. 235" k.p.c. ani
art. 126 §1 pkt 5 k.p.c. Przewodniczacy sktadu orzekajacego w tego typu sytuacjach powinien
wezwac strony do uzupehienia braku formalnego poprzez wyrazne wskazanie faktow, ktére
majg by¢ udowodnione poszczegdlnymi srodkami dowodowymi. Wedtug Doktoranta problem
nie lezy zatem w konstrukcji przepisu, lecz w postawie sedziow, ktorzy dopuszczaja
niedoprecyzowane wnioski dowodowe bez wskazania tez dowodowych, co moze prowadzié

do probleméw w zakresie wlasciwej oceny przydatnosci danego dowodu dla rozstrzygniecia

sprawy.

Nastepnie Autor rozwazyl mozliwo$¢ inicjatywy dowodowej sadu oraz zbadat istote
domnieman w prawie cywilnym, ukierunkowujac te analizy na regulacje, zwigzane z
transportem. Zasadny jest jego wniosek (s.199-200), ze w omawianych sprawach zakres
mozliwej interwencji sadu powinien by¢ jeszcze wezszy, niz w innych. Wynika to przede
wszystkim z ,,modelowego” ukladu podmiotowego stron umowy przewozu (przewoznik
powinien by¢ przedsigbiorca). W praktyce sadowej najczesciej do sporu dochodzi na tle
stosunku prawnego dwustronnie profesjonalnego. Konsekwencja tej sytuacji powinno byé
stawianie stronom umowy przewozu wyzszych wymogow w zakresie nalezytej starannosci w
dbalosci o wlasne sprawy, co znajduje wyraz wprost w art. 355 §2 K.c., zgodnie z ktérym
nalezyta staranno$¢ dhuznika w zakresie prowadzonej przez niego dzialalnoéci gospodarczej

okresla sig przy uwzglednieniu zawodowego charakteru tej dziatalnosci.

Cigzar dowodu oraz zakres faktow istotnych dla rozstrzygniecia, a takze $rodki
dowodowe, ktérymi nalezy wykaza¢ okreslone roszczenie, najczesciej wynikaja z przepisow
bezwzglednie wigzacych, regulujgcych kwestie dotyczace danego rodzaju przewozu

wewngtrznego (tj. z Prawa przewozowego albo Konwencji CMR). Uwzglednienie zatem



zawodowego charakteru dziatalnosci, prowadzonej przez dang stron¢ sporu, powinno
skutkowaé przyjeciem, ze podmiot ten powinien by¢ $wiadomy zar6wno Srodkéw
dowodowych, ktérymi powinien si¢ postuzyé w celu wykazania zasadno$ci swojego
roszczenia, jak i faktéw, ktére jest zobowigzany udowodni¢. Powinno mieé to szczegdlne
znaczenie w przypadku oceny zaniedban przewozZnika w zakresie przedstawienia wiasciwych
srodkéw dowodowych, uregulowanych w przepisach, dotyczacych przewozu drogowego
towaré6w. Od przewoznika, jako podmiotu profesjonalnego, nalezy oczekiwaé nie tylko
podwyzszone] starannosci w ogole, ale przede wszystkim w zakresie wykonywanej przez
niego dziafalnosci, co znajduje wyraz rowniez w znajomosci przepisOw galezi gospodarki, w

ramach ktérej przewoznik prowadzi dziatalnosc.

Doktorant sformutowat teze o istnieniu domniemania niewzruszalnego w jednym z
omawianych przypadkéw, wbrew powszechnemu pogladowi, ze takowe w polskim prawie
cywilnym w zasadzie nie istniejg. Chodzi o domniemanie z przepisu art. 52 Prawa
przewozowego, znajdujgcego zastosowanie réwniez w sytuacji, w ktorej przewoznik wie,
gdzie znajduje si¢ towar, ale z blizej nieokreslonych przyczyn nie chce go wydaé odbiorcy.
Przewoznik nie moze obali¢ domniemania z przywotanego przepisu, nawet dowodzac, ze on
sam jest w posiadaniu przesylki i dokumentujgc jej polozenie. W konsekwencji domniemanie

to jest niewzruszalne (na s.209-210).

Autor opisal tez zagadnienia postanowienn dowodowych, wptyw planu rozprawy na
dowodzenie oraz regulacj¢ uméw dowodowych w postgpowaniu odrgbnym w sprawach

gospodarczych z uwzglednieniem specyfiki sporéw transportowych.

Mgr M. Wojdala podsumowat (s.240-241), ze w =zakresie zbierania materialu
dowodowego w sprawach z zakresu przewozu drogowego rzeczy, przepisy szczegdlne
odgrywaja niebagatelng rolg. W okreslonych sytuacjach przewiduja one odwrdcenie cigzaru
dowodu, co znaczaco wplywa na przebieg postgpowania dowodowego. Niezwykle istotng
rol¢ odgrywaja domniemania prawne, uregulowane w tych przepisach. Ponadto niektére
przepisy z zakresu przewozu drogowego sa skonstruowane w ten sposob, ze realizuja regule
dowodzenia odpowiadajaca dowodowi prima facie. Mozliwe jest zawieranie umow
dowodowych w tych sprawach, aczkolwiek z uwagi na forme¢ pisemna, zastrzezong dla takiej
umowy ad solemnitatem, nie bedg one mialy powszechnego zastosowania. Ze wzgledu na

zazwyczaj wWystepujacg relacje migdzy dwoma przedsigbiorcami (profesjonalistami) dziatanie



przez sad z urzgdu w zakresie inicjatywy dowodowej powinno byé ograniczone do sytuacji

absolutnie wyjatkowych.

W pigtym rozdziale oméwiono poszczegélne srodki dowodowe, stosowane w sporach
z zakresu uméw przewozu drogowego towardw. Doktorant zastrzegl, ze w pewnych
warunkach przepisy, regulujace przewéz drogowy towaréw, moga przewidywaé ograniczenie
mozliwosci postuzenia si¢ dowolnym srodkiem dowodowym w celu wykazania okreslonych
faktéw prawotwoérczych. Autor analizowal zaréwno przepisy prawa procesowego, jak i
materialnego, regulujace problematyke¢ przewozowsa i wyznaczajace fakty istotne dla
rozstrzygniecia w tym zakresie.

Najobszerniejsze uwagi poswigcono dowodowi z dokumentu, poniewaz w przepisach
Prawa przewozowego oraz Konwencji CMR pofozono duzy nacisk na konkretne dokumenty,
ktére nastgpnie oméwiono w odniesieniu do sporéw transportowych. W szczegOlnoscei
dotyczy to dokumentu umowy przewozu, listu przewozowego (wraz z innymi dokumentami
transportowymi), a takze dokumentéw, stanowigcych podstawe ustalenia wysokosci
odszkodowania naleznego podmiotowi uprawnionemu w zwigzku z ubytkiem lub
uszkodzeniem przesytki (w tym wszelkich protokoléw szkodowych, faktur (rachunkéw),
cennikéw oraz opinii rzeczoznawcy). Nastgpnie oméwiono dowody ze Zrodet osobowych, tj.
zeznania $wiadkéw i wyjasnienia stron procesu. Sporo uwagi poswigcono przygotowaniom
swiadka do zeznania oraz sformutowano wnioski de lege ferenda odnognie do dopuszczalnego
obecnie dowodu z pisemnego przestuchania §wiadka. Oméwiono tez dowodd z opinii bieglych,

podkreslajac jego istotne znaczenie w omawianych sporach.

Po analizie art.80 prawa przewozowego Doktorant uznat (s.282), ze regulacja prawa
przewozowego odnosnie do sposobu ustalenia wysokosci odszkodowania jest zbyt sztywna. Z
pozoru konstrukcja przepisu, nakazujgca korzystaé z okreslonych $rodkéw dowodowych w
konkretnej kolejnosci, moze byé wygodna z punktu widzenia gromadzenia, a takze oceny
materiatu dowodowego. Jednak ustawodawca zakreslit sedziom dosé szerokie ramy przy
ocenie materialu dowodowego, ustanawiajgc zasade swobodnej oceny dowodéw. Zdaniem
Autora bardziej wlasciwa wydaje sie konstrukcja, przewidziana w Konwencji CMR, gdzie
zostaly zakreslone kryteria ustalenia wysokosci szkody, natomiast w zakresie $rodkéw
dowodowych, jakimi nalezy postuzy¢ si¢ dla ich wykazania, pozostawiono inicjatywe

stronom, bez zbg¢dnego wiazania ich w tej kwestii przepisami prawa.



W podsumowaniu rozdziatu (s.315-316) mgr M. Wojdata skonkludowal, ze przepisy
regulujace przewoz drogowy towar6w maja podstawowe znaczenie dla okreslenia srodkow
dowodowych, ktérymi strona sporu moze udowodni¢ zaistnienie pewnych faktéw oraz
twierdzenia o nich. W wielu przypadkach przepisy te sa sformutowane szeroko, co pozwala
na postuzenie si¢ wszystkimi dopuszczalnymi $rodkami dowodowymi. W niekt6rych
sytuacjach jednak prawodawca badz to okreslit kryteria, ktérymi powinna kierowa¢ si¢ strona
w celu wykazania np. wysokosci naleznego uprawnionemu odszkodowania, badZ wprost
wskazal na koniecznos$¢ postuzenia si¢ konkretnymi $rodkami dowodowymi. Istniejace w
omawianych sprawach ograniczenia dowodowe mogg wynika¢ wprost z tych przepiséw (np.
art. 80 ust. 1 P.p.), lub mogg by¢ sformutowane wprost (art. 30 ust. 2 CMR). Gdy strony
sporu mogg postugiwac si¢ wszelkimi srodkami dowodowymi, praktycznie przydatne sg
dokumenty, opinie bieglych oraz wszelkie nagrania video, ktére mogg wplynaé korzystnie nie
tylko na ustalenie przebiegu zdarzenia powodujgcego szkodg, ale réwniez znaczgco
przyczyni¢ si¢ do sprawnosci postgpowania. Jednoznacznie negatywnie Doktorant ocenit
mozliwos¢ przeprowadzenia dowodu z pisemnych zeznan $wiadka oraz sformutowat postulat

de lege ferenda o uchylenie przepisu art. 271" K.p.c.

We wnioskach dysertacji Doktorant zawarl konkluzje, iz przepisy prawa, regulujace
problematyke przewozu drogowego towaréw maja istotny wplyw na dowodzenie w sprawach
z zakresu drogowego towarOw: przepisy materialnoprawne okreslajg fakty istotne dla
rozstrzygnigcia. W znacznym zakresie ich wptyw jest regulowany przez istnienie przepisé6w o
charakterze materialno-procesowym, ktére z jednej strony okre$laja prawa i obowigzki stron
stosunku prawnego, a z drugiej — stanowig wyznacznik, adresowany do organu procesowego,
co do sposobu podjgcia okreslonej decyzji procesowej. Do nich zakwalifikowaé nalezy np.
okreslenie srodkéw dowodowych, ktérymi moze lub wrgcz powinna postuzyé sie strona w
celu udowodnienia swoich twierdzen. Przepisy procesowe, adresowane do organu
rozpoznajgcego sprawg, okreslajg sposéb podejmowania decyzji procesowych. Wyrazaja sie
one w domniemaniach, ktére nadaja kierunek i ksztalt postgpowania dowodowego, ale takze
w okreslonych zakazach dowodowych, np. z art. 30 ust. 2 CMR, czy w limitach zasgdzanego
przez ten organ odszkodowania (art. 23 ust. 3 i 5 CMR). Istnienie wszystkich tych grup
przepis6w w ramach regulacji, odnoszacych si¢ do przewozu drogowego towaréw sprawia, ze
wydanie przez sgd prawidlowego rozstrzygnigcia w omawianej kategorii spraw nie moze

ograniczy¢ si¢, réwniez z procesowego punktu widzenia, wylgcznie do przepiséw Kodeksu



postgpowania cywilnego i koniecznie jest stosowanie réwniez przepiséw szczegdlnych,

odnoszacych si¢ do przewozu.

Moim zdaniem recenzowana rozprawa jest na bardzo wysokim poziomie
merytorycznym. Autor sprawnie i interesujgco dobral i zaprezentowal poszczegdlne
zagadnienia, wywody sg jasne i zrozumiate, wnioski logicznie wynikajg z poprzedzajacych je
analiz. Z punktu widzenia praktycznego, warte rozwazenia sg rowniez postulaty zawarte w

rozprawie.

Uklad tredci oraz struktura pracy jest prawidiowa; rozprawa jest napisana bardzo
dobrym je¢zykiem, styl pisania jest wyrobiony. Powotana literatura liczy 227 pozycji; jej
dobor oraz sposéb wykorzystania $wiadczy o nalezytym naukowym przygotowaniu i
wyrobionym warsztacie Doktoranta.

Moim zdaniem rozprawa doktorska mgr Michata Wojdaly na temat ,,Dowodzenie w
sporach z zakresu przewozu drogowego towarOw” stanowi oryginalne rozwigzanie problemu
naukowego i w pelni odpowiada warunkom, okre$lonym w art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 14
marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie
sztuki (Dz. U. Nr 65, poz. 595 ze zm.) w zw. z art. 179 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2018 r. —
Przepisy wprowadzajace ustawg - Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U. 2018 poz.
1669). Moze ona stanowi¢ podstawe do nadania Autorowi stopnia naukowego doktora nauk

prawnych.

Recenzowana dysertacja wykazata bardzo duzg wiedze teoretyczng kandydata w
dyscyplinie nauki prawne oraz umiej¢tnos¢ samodzielnego prowadzenia pracy naukowej,

dlatego sktadam wniosek o rozwazenie mozliwosci jej wyrdznienia.
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