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Recenzja zostata wykonana z punktu widzenia spetnienia kryteriow okreslonych w art. 13
ust.] ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym
oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U. z 2017 r. poz. 1789, w zwiazku z art. 179,
ust.1 i ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2018 r. Przepisy wprowadzajgce ustawe — Prawo

o szkolnictwie wyzszym i nauce - Dz. U. z 2018 r. poz. 1669 z p6zn. zm.).

1. Uwagi wstepne

Recenzowana — w poprawionej wersji - praca liczy 177 stron. Jej strukturg tworza: wstep,
cztery rozdzialy, zakonczenie, bibliografia oraz wszystkie wymagane spisy. Wykorzystano
rézne pozycje zwarte, publikacje, raporty, akty prawne oraz zrédia internetowe, zar6wno
krajowe, jak i1 zagraniczne. Wszystkie zrédla literaturowe sg adekwatne merytorycznie do
tematu pracy, jak i ilo§ciowo wystarczajace do potrzeb rozprawy doktorskiej. Autorka starata
si¢ zachowa¢ wlasciwe proporcje objetosciowe pomigdzy poszczegdlnymi rozdziatami.

Generalnie tekst czesci teoretycznej jest zblizony objetosciowo do czg¢sci empiryczne;.

2. Ocena zasadno$ci podjecia tematu pracy

Jak zostalo to juz wyartykulowane w mojej pierwszej recenzji, podjeta w pracy
problematyka jest bardzo wazna, interesujgca i aktualna, zar6wno w aspekcie teoretycznym,
jak i aplikacyjnym. Wybo6r tematu jest trafny, gdyz zagadnienie mobilnosci miejskiej, a w tym
elektromobilno$ci, zyskuje na znaczeniu w dziedzinie nauk spolecznych, réwniez w ramach

dyscypliny nauki o zarzgdzaniu, w odniesieniu do paradygmatu rozwoju trwatego
1



i zrbwnowazonego. Ma ono rowniez swoje odzwierciedlenie w skali globalnej 1 w polityce
UE, a takze na poziomie krajowym oraz w wymiarze regionalnym i lokalnym.

Potwierdzeniem powyzszego sg migdzy innymi liczne regulacje i akty prawne oraz
dokumenty strategiczne unijne, np.: Rezolucja ONZ — ,,Przeksztalcamy nasz §wiat: Agenda
na rzecz zrownowazonego rozwoju 20307, Komunikaty Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionow: ,,Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej”, czy tez ,,Europejski
Zielony Lad” i ,,Strategia na rzecz zrOwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski
transport na drodze ku przysziosci”, a takze polskie uregulowania, np.: ,Ustawa z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych”, czy wreszcie ,,Plan
Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce” z 2017 r.

Poszukiwanie zwigzkéw pomiedzy elektromobilnoscig a rownowazeniem rozwoju miast
jest — w kontekécie aktualnych wyzwan, szczegélnie klimatycznych i energetycznych
— bardzo istotnym elementem ksztaltowania nowoczesnej i rezylientnej przestrzeni
i gospodarki UE. Pamigta¢ nalezy réwniez, Zze obecny rozwéj cywilizacyjny cechuje
promowanie rozwigzan innowacyjnych i inteligentnych, ktérych role w podnoszeniu jakosci
zycia wspoétczesnych spoleczenstw trudno przeceni¢. Wiaze si¢ to rOwniez, o czym wspomina
tez Autorka, z pilng potrzebg refleksji na temat roli poszczegdlnych interesariuszy
w ksztaltowaniu mobilnosci zréwnowazonej i inteligentnej, zwlaszcza w takich krajach jak
Polska.

Dlatego tez potrzebne s3 analizy, ktére pozwalaja na opracowanie sposobdéw
swiadomego ksztaltowania i rownowazenia rozwoju mobilnosci miejskiej, wykorzystujac
przy tym dostepny potencjal technologiczny i organizacyjny oraz dost¢pne dane
i narzedzia statystyczne. Przedmiot badan recenzowanej dysertacji dotyczy zatem bardzo
1stotnego problemu i jawi si¢ jako pilne i wazne wyzwanie badawcze, a przyjety obszar badan

nalezy uznac¢ zatem za uzasadniony.
3. Ocena merytoryczna rozprawy

W rozprawie zastosowano metodyke i narzedzia badawcze wiasciwe dla dziedziny nauk
spotecznych i adekwatne do charakteru przeprowadzonych badan. W pracy podjeto kilka
probleméw naukowych, ktére merytorycznie majg odniesienie do sformulowanego celu

gtéwnego, celéw szczegdtowych, a takze hipotezy badawczej gléwnej i pomocnicze;.



Gléwnym celem badan bylo ,(...) stworzenie Kkoncepcji rozwoju strategii
elektromobilno$ci w odniesieniu do zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w miastach
w Polsce”. Sformutowano rowniez dwa cele szczegotowe, tj.: zidentyfikowanie czynnikéw do
wdrozenia strategii elektromobilnosci oraz ocena stopnia zaangazowania miast we wdrazanie
strategii elektromobilnosci. Okreslono tez cel poznawczy pracy, jakim byta ,, (...) obserwacja
przemian zachodzacych w obszarze gospodarczym, spolecznym i $rodowiskowym, na tle
zmian przestrzennych i funkcjonalnych charakterystycznych dla duzych miast”. Celem
praktycznym za$ byta ,(...) ocena wplywu jaki wynika z zastosowania (sic!) zbioru
wskaznikéw zrownowazonej mobilno$ci miejskiej na rozwdj strategii elektromobilnosci
w miastach”.

Podtrzymuj¢ moja opini¢ wyrazong w pierwszej recenzji, iz dyskusyjna jest nadal tres¢
celu gltéwnego pracy oraz pozostatych celow badan. Postulowang przez Autorke intencje
stworzenia ,,(...) koncepcji rozwoju strategii elektromobilnosci (...) uznaj¢ za nie w pelni
zrozumiatg, ani tez spojng merytorycznie. Jak juz wskazywalem w moje pierwszej recenzji,
strategia to program/plan dziatania, ktéry powinien zawiera¢ m.in. wizj¢, misj¢, cele, a potem
dopiero wskazniki monitorujgce. W kontekscie tematyki rozprawy moze ona przybra¢ forme
dokumentu strategicznego/planistycznego, jak np. SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) —
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Proba definiowania i opracowania strategii
w oparciu o ledwie kilka wskaznikéw zwigzanych z elektromobilnosciag wydaje si¢ byc
niewystarczajgca.

Autorka w sformulowanej hipotezie gléwnej rozprawy przyjela, ze zréwnowazona
mobilno$¢ miejska jest istotnym czynnikiem rozwoju strategii elektromobilnosci
w miastach.” Dlaczego Autorka wybrala te¢ opcje hipotezy, rezygnujagc z tej, ktéra
sformutowala odwrotnie w rozdziale czwartym pierwszej wersji swej pracy, poprawnie
zakladajacej, iz ,(...) rozwoj elektromobilnosci w miastach jest istotnym czynnikiem
zrownowazonej mobilnosci miejskiej”. Tytul rozprawy sugeruje, ze zagadnienie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej jest pojeciem nadrzednym w stosunku do
elektromobilnosci, ktéra bedzie wspierala jej rozwoj.

Sformulowano roéwniez hipoteze pomocnicza zakladajaca, ze ,, (...) opracowanie
dedykowanego zestawu wskaznikow zréwnowazonej mobilnosci miejskiej pozwala
oceni¢ i poréwnaé, a w Kkonsekwencji wplywa na koncepcje rozwoju strategii
elektromobilno$ci w miastach”, co nadal brzmi do$¢ enigmatycznie.

Autorka osiggnela jednak w rozprawie pewne naukowe, jak i potencjalnie

aplikacyjne efekty, wéréd ktérych mozna wymieni¢:



. Poszerzenie wiedzy w przestrzeni dyskusji akademickiej o interdyscyplinarne elementy
dotyczace paradygmatu rozwoju trwalego i zréwnowazonego w  aspekcie
operacjonalizacji i implementacji elektromobilno$ci oraz zarzadzania zréwnowazong
mobilnoscia miejskg. Z pewnoscia wymagato to od Autorki sporego nakladu czasu
1 pracy.
. Préba zastosowania badan ilo$ciowych do pomiaru stopnia zrownowazenia mobilnosci
miejskiej w Polsce w odniesieniu do elektromobilnosci, a w szczegélnosci
wielowymiarowej analizy porownawczej celem dokonania rangowania wybranych miast
pod katem zaleznoSci i  zwigzkéw  przyczynowo-skutkowych  pomigdzy
elektromobilno$cia a zréwnowazonym rozwojem przestrzeni miejskiej. Nadto,
przeprowadzenie analizy regresji liniowej, ktérg wykorzystano do przedstawienia
kompleksowosci relacji pomiedzy poszczeg6lnymi badanymi wskaznikami.
. Préba wskazania rekomendacji dla poszczeg6lnych interesariuszy mobilnosci miejskiej
w odniesieniu do dziatan prowadzacych do ksztaltowania i stymulowania odpowiedzialnej
i skutecznej polityki transportowej. Jest to istotne w kontekscie potrzeby zwrocenia uwagi
na potrzeb¢ optymalizacji alokacji $rodkéw publicznych w kontekscie paradygmatu
rozwoju trwatego i zrGwnowazonego.

Obok powyzej przedstawionych pozytywnych elementéw, w pracy dostrzegam
nadal nast¢pujagce mankamenty, watpliwosci i kwestie dyskusyjne, tzn.:
. Tytul pracy jest sformutowany niefortunnie i nie w pelni odzwierciedla tres¢ pracy. Nie
jest jasne, co oznacza pojecie ,strategia elektromobilnosci”. Dyskusyjne jest réwniez
brzmienie hipotezy gléwnej, o czym wspomniatem juz wezesniej.
. Mozna nadal mie¢ watpliwosci, czy dzigki przeprowadzonym analizom i osiggnigtym
efektom Autorka zrealizowata w pelni przyjete cele oraz czy zweryfikowata postawione
hipotezy badawcze. Trudno uznaé, ze zostata stworzona ,(...) koncepcja rozwoju strategii
elektromobilno$ci w odniesieniu do zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w miastach
w Polsce™.
. W pracy nadal brakuje odniesienia do kluczowej literatury autorstwa prof. T. Borysa.
istotnej dla badanej problematyki i dotyczacej wskaznikéw zréwnowazonego transportu.
. W odniesieniu do zaprezentowanych poszczegélnych wykreséw dotyczacych — jak
okreslita to Autorka — ,,predyspozycji” rozwoju elektromobilnosci poszczeg6lnych miast
(podrozdz. 4.4.2) nie przedstawiono danych wykorzystanych do obliczen statystycznych,
a komentarz nie odnosi si¢ do uzyskanych i przedstawionych na wykresach wynikéw,

dotyczy innych elementow i faktow. Stad ta czg¢$¢ pracy jest mato czytelna i zrozumiata.
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Nadal niejasny jest przebieg badan ankietowych przeprowadzonych za pomoca
kwestionariusza — jak dobrani zostali eksperci, na bazie opinii ktérych okreslono
wskazniki zastosowane do obliczen?

W zakonczeniu powtdrzono cze$¢ rozwazan zawartych we wstepie, a Autorka
w przypadku hipotezy gldwnej nadal nie zamienila czasu terazniejszego na przeszly.

W kontekscie powyzszych uwag, prosz¢ w trakcie obrony o nast¢pujace wyjasnienia

i uzupelnienia:

1)

2)

3)

W jakiej mierze wyniki badan i konkluzje Doktorantki moglyby przyczyni¢ sie
do skutecznego niwelowania kongestii i ksztaltowania mobilnosci inteligentnej (smart
mobility) w miastach i dla ktérych interesariuszy moglyby by¢ uzyteczne?

W tytule rozdz. czwartego pojawia si¢ pojecie ,,zrownowazona elektromobilnos¢” — czy to
jest paradygmat i jak to si¢ ma do koncepcji zrOwnowazonej mobilnosci miejskiej?
Dlaczego w analizie nie uwzgledniono innych wskaznikoéw waznych dla rozwoju
elektromobilnosci. jak np. liczby stacji/punktow tadowania? Dlaczego w tab. 4.9. - 4.12.
w ladzie spolecznym umieszczono takie wskazniki, jak np. liczba przystankéw/1
mieszkanca, liczba stacji fadowania w stosunku do powierzchni miasta, itp.?

Formalna strona pracy zostala opracowana, tym razem, w sposob bardziej staranny,

cho¢ nadal w tekscie wystepuja usterki redakcyjne i uchybienia stylistyczne, niescistosci,

nieprecyzyjne i niezr¢czne sformutowania oraz kuriozalne frazy.

4. Whiosek koncowy

Pomimo nadal istniejgcych niejasnosci, mankamentéw i kwestii dyskusyinych. mozna
stwierdzi¢, iz w przedstawionej poprawionej wersji pracy Doktorantka wykazata si¢
0gblng wiedzg teoretyczng, a takze przygotowaniem metodycznym do prowadzenia
samodzielnej pracy naukowej. W obecnym ksztalcie merytorycznym i metodycznym
mozna uznac t¢ wersj¢ dysertacji za probe rozwigzania problemu naukowego. Autorka
dokonata w szczegdlnosci analizy paradygmatu rozwoju trwalego i zréwnowazonego
w odniesieniu do operacjonalizacji i implementacji elektromobilno$ci w przestrzeni
miejskiej w Polsce. Stad tez uwazam, ze rozprawa ta w stopniu wystarczajacym spelnia

wymogi stawiane pracom doktorskim i moze by¢ dopuszczona do dalszego procedowania.
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