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RECENZJA
Rozprawy doktorskiej mgr Konrada Henryka Bachanka pt. ,,NISKOEMISYIJNY TRANSPORT
PUBLICZNY JAKO CZYNNIK ZROWNOWAZONEGO ROZWOIU MIAST” napisanej pod
kierunkiem promotora dr hab. Tomasza Kwarcinskiego, prof. US oraz promotora pomocniczego
dr Karoliny Drela

1. Ocena wyboru tematu pracy, celéw i hipotez badawczych, metodyki badawczej oraz
ukladu pracy

System transportu miejskiego ze wzgledu na jego role w zaspokajaniu potrzeb w zakresie
mobilno$ci mieszkancow to jeden z najwazniejszych elementow, ktory oddziatuje na stan
konkurencyjnosci gospodarki miejskiej. Z drugiej jednak strony, transport w miastach jest
podstawowym zrédtem wzrostu zanieczyszczen powietrza i w efekcie jest czynnikiem negatywnie
oddziatujagcym na  warunki i komfort zycia mieszkancéw miast. Przede wszystkim jest to
konsekwencjg rozwoju motoryzacji indywidualnej, ale takze skutkiem uzytkowania coraz wigkszej
liczby srodkow transportu o napg¢dzie konwencjonalnym.

Tak wige poprawa stanu $rodowiska w miastach, jako czynnika ksztaltujacego jakosé zycia
mieszkancéw miast, przy jednoczesnej optymalizacji procesow obstugi potrzeb zwigzanych z
mobilnoscia mieszkancow jest jednym z wazniejszych wspélczesnych wyzwan. Kontynuacja
wysitkéw w kierunku ograniczenia negatywnego oddziatywania na srodowisko, przy jak najwiekszym
wykorzystaniu Zrédet energii odnawialnej w sektorze transportowym wskazana zostata przez Komisje
Europejska w grudniu 2019 r. w planie dziatania pt. ,,Europejski Zielony Lad”. Zgodnie z ta
zapowiedzig w ,,Strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na
drodze ku przysztosci” (grudzien 2020 r.), uznano ze przy odpowiednim zaangazowaniu srodkéw
mozna w sektorze transportu uzyskaé efekt redukeji emisji gazéw cieplarnianych do 2050 r. o 90%.
Jednym ze sposobdw realizacji tego celu jest zréwnowazony rozwdj mobilnosci w miastach.

W tym $wietle podjeta w dysertacji problematyke rozwoju niskoemisyjnego publicznego
transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w odniesieniu do komunikacji autobusowej (jako najbardziej
powszechnego i najczesciej stosowanego podsystemu transportu zbiorowego) nalezy uznaé za
uzasadniong, wazng i aktualng. Tym bardziej, ze w literaturze zaréwno krajowej jak i zagranicznej,
poswieconej uwarunkowaniom zréwnowazonego rozwoju transportu, w niewielkim stopniu

poruszane jest zagadnienie niskoemisyjnego transportu publicznego w miastach. W kontekscie



zréwnowazonego rozwoju miast, najczesciej w istniejacych publikacjach autorzy koncentrujg si¢ na
zagadnieniach techniczno-technologicznych zwigzanych z elektromobilnoscia. Brakuje natomiast
opracowan, ktére odnosityby sie do probleméw rozwoju niskoemisyjnego transportu publicznego,
zwlaszceza z perspektywy istniejgcych w tym zakresie mozliwosci, determinowanych wielkoscia
miasta (male, Srednie, duze). Rozprawa mgr Konrada Henryka Bachanka dobrze wpisuje sig wigc
w istniejacg luke badawcza, wnoszgc oryginalny wkiad w poszerzaniu wiedzy w zakresie
kierunkow i uwarunkowan rozwoju systemu transportowego w miastach w aspekcie wymagan
zréwnowazonej mobilnosci. Praca jest probg identyfikacji istniejgcych w tym wzgledzie réznic w
zaleznosci od wielko$ci miast.

Rozwigzujgc postawiony w tytule rozprawy problem badawczy Doktorant okreslit dwa
cele glowne: poznawczy i aplikacyjny oraz trzy cele pomocnicze. Cel gtéwny poznawczy zostat
sformutowany jako: okreslenie czynnikéw srodowiskowych, spolecznych oraz ekonomicznych,
wphywajgcych na funkcjonowanie i rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego w miastach w
Polsce. Natomiast cel gtowny aplikacyjny zostal przez Doktoranta okreslony, jako: budowa
scenariuszy rozwoju miast matych, Srednich oraz duzych, z uwzglednieniem niskoemisyjnego
transportu publicznego w Polsce.

Postawione gtéwne cele badawcze nie budza zastrzezen. Zostaly sformutowane w sposoéb jasny,
jednoznaczny i1 w petni odpowiadajg wymogom stawianym rozprawom doktorskim.

Z kolei cele pomocnicze w dysertacji zostaly ujete jako:

- przedstawienie rozwoju srodkéw niskoemisyjnego transportu publicznego w Polsce;

- przedstawienie analizy najlepszych praktyk wykorzystania transportu niskoemisyjnego w
Swietle doSwiadczen polskich oraz zagranicznych;

- przedstawienie analizy poréwnawczej dotyczqcej barier wdrozenia niskoemisyjnego
transportu publicznego w miastach Polski z uwzglednieniem ich typologii (miasta male, Srednie
oraz duze).

Cele pomocnice nie budza watpliwosci natury merytorycznej, niemniej jednaj uzyte
niektore sformulowania w ich okresleniu moglyby by¢ bardziej doprecyzowane. Np. zamiast
sformutowania ,, przedstawienie analizy najlepszych prakiyk...”, lepiej byloby: identyfikacja 1
analiza najlepszych praktyk; a zamiast ,przedstawienie analizy poréwnawczej dotyczqcej
barier...”, lepiej byloby: po prostu analiza barier wdrozenia niskoemisyjnego transportu
publicznego w miastach Polski z uwzglednieniem ich typologii. Jest to uwaga korekcyjna, ktora
nie umniejsza wartosci merytorycznej sformutowanych celow pomocniczych.

Cele badawcze zostaly doprecyzowane poprzez postawienie hipotezy gtéwnej oraz dwdch

hipotez pomocniczych. Hipoteze gldwng Doktorant sformulowat jako: Niskoemisyjny transport



publiczny przyczynia sie do zréwnowazonego rozwoju miasta. W pracy przyjeto réwniez
nastepujgce hipotezy pomocnicze:

- transport niskoemisyjny wplywa na poprawe jakosci zycia mieszkancow miast,

- dziatania podejmowane przez wladze miast w celu usprawnienia funkcjonowania
niskoemisyjnego transportu publicznego koncentrujg si¢ na zakupie autobuséw o napedzie
elektrycznym.

Co do zasady hipotezy badawcze sg stwierdzeniami niepewnymi, zwierajacymi pewne
watpliwosci, ktorych prawdziwo$¢ rozstrzyga sie poprzez przytaczanie argumentéw ,za” i
sprzeciw”. Warunek ten spelnia druga postawiona hipoteza pomocnicza. Postawiona przez
Doktoranta hipoteza gtéwna oraz pierwsza hipoteza pomocnicza sa stwierdzeniami shusznymi, nie
budzacymi watpliwosci. Tym bardziej, ze Autor w zakonficzeniu dysertacji na s. 197 stwierdza, ze
. Niewgtpliwie transport niskoemisyjny wplywa na poprawe jakosci zycia mieszkaricow miast”.

Stad tez hipoteza gldwna oraz pierwsza hipoteza pomocnicza sg w istocie tezami
badawczymi, ktérych prawdziwos¢ nalezy potwierdzi¢ poprzez podanie argumentow
$wiadczacych o stusznoéei tych stwierdzen.

Postawione cele badawcze oraz hipotezy (tezy) zadecydowaly o zakresie i strukturze
dysertacji oraz o doborze metod badawczych. Zakres podmiotowy, przedmiotowy i geograficzny
nie budzg zastrzezen, przy czym na rys. 2 (schemat czynnosci badawczych) w czgéci dotyczacej
zdefiniowania problemu badawczego okreSlenie luki badawczej powinno poprzedzaé etap
okreslenia celéw i hipotez badawczych. Mozna mieé watpliwosci w odniesieniu do zakresu
czasowego pracy, ktory zasadniczo jak wskazuje Autor, odnosi sie do lat 2021-2022. Niemniej
jednak w merytorycznie uzasadnionych przypadkach okres ten zostal wydtuzony i obejmuje lata
2015-2022.

Autor sprostal wymaganiom metodycznym. W procesie badawczym Doktorant postuzyl
si¢ krytyczng analizg literatury oraz analizg przypadkow. Doktorant wérod zastosowanych metod
i technik badawczych wskazuje takze na badania wiasne. Jednak badania wiasne nie sg metoda
badawcza, lecz jest to dziatanie, w ramach ktérego wykorzystuje si¢ okreslone metody i narz¢dzia
badawcze w celu poszerzenia, uzupelnienia, weryfikacji istniejacego juz w danej dziedzinie
dorobku naukowego. Istotnym wsparciem dla realizacji postawionych celéw badawczych
dysertacji bylo takze zrealizowane przez Doktoranta badanie z wykorzystaniem autorskiego
kwestionariusza ankiety. Nalezy stwierdzi¢, ze zastosowany w procesie badawczym zestaw metod
jest wlasciwy, odpowiadajgcy zatozonym celom i hipotezom (tezom) badawczym.

Recenzowana rozprawa skiada si¢ z pieciu rozdziatéw, wstepu 1 zakonczenia (198 stron),

obszernej bibliografii (facznie wraz ze Zzrodlami internetowymi 233 pozycje, w tym 38 publikacji



zagranicznych), spisu tabel (31 pozycji), rysunkéw (37 pozycji) oraz aneksu, zawierajgcego:
zalgcznik 1 - Kwestionariusz badania dla jednostek samorzadu terytorialnego oraz zatacznik 2 -
Kwestionariusz badania dla mieszkancéw Szczecinskiego Obszaru Metropolitarnego (SOM).
Wskazany bylby odwrotny porzadek zamieszczenia w pracy zatacznikoéw (zgodnie z kolejnoscia
omowienia w dysertacji zebranych na ich podstawie danych).

Przygotowana rozprawa cechuje sie dobrg réwnowagg pod wzgledem objetosci
poszczegdlnych rozdziatow. Uktad pracy, biorac pod uwage kolejnos¢ rozdzialow, jest spdjny i
dostosowany do postawionych celéw badawczych. Mozna mie¢ natomiast inne oczekiwania w
odniesieniu do kolejnosci niektérych podrozdziatéw. W moim przekonaniu, podrozdzial 3.3,
dotyczacy najlepszych praktyk w wykorzystania transportu niskoemisyjnego w swietle
do$wiadczen zagranicznych, powinien poprzedzaé podjete rozwazania w podrozdziale 3.2 w
odniesieniu do wykorzystania transportu niskoemisyjnego w wybranych miastach w Polsce.
Ponadto przeprowadzone wywody w ramach punktu 3.1. Wybrane aspekty analizy transportu
niskoemisyjnego w miastach oraz punktu 4.1. Analiza zmian w zakresie Srodkdéw transportu
niskoemisyjnego, moim zdaniem, moglyby by¢ potaczone w jednym punkcie.

Wskazana bytaby tez drobna korekta niektorych tytutdéw podrozdziatdw. Zaproponowany
tytut podrozdziatu 4.1. jako: Analiza zmian w zakresie Srodkow transportu niskoemisyjnego, to
skrot mys$lowy, i nalezatoby ten punkt skorygowad, np. w sposob nastgpujacy: Analiza zmian w
zakresie rozwoju 1 wykorzystania srodkdw transportu niskoemisyjnego. Podobnie celowe byloby
skorygowanie tytulu podrozdziatu 5.1, ktéry brzmi: Priorytety dla Polski w obszarze wzmocnienia
zdolnosci miast w kierunku zréwnowazonego rozwoju. Lepsze byloby sformutowanie: Priorytety
dla Polski w obszarze wzmocnienia zdolnosci adaptacyjnych miast z punktu widzenia wymagan
w zakresie zréwnowazonego rozwoju. Stwierdzam, ze sg to jedynie uwagi porzadkujace, ktore nie
zmieniajg merytorycznej istoty tych podrozdziatow.

Logika wywodu podjetego w poszczegdlnych rozdziatach jest prawidlowa, nie budzi
powaznych zastrzezen. Wydaje sie jednak ze pewne tresci natury bardziej ogoélnej, o charakterze

wprowadzajacym powinny by¢ przedstawione na poczatku danego podrozdziatu.

2. Ocena zawarto$ci merytorycznej pracy

Pierwszy rozdzial dysertacji pt. ,, System transportu publicznego w miastach” stanowi warstwe
teoretyczng podjetego problemu badawczego. Zawarto$¢ rozdzialu $wiadezy o wnikliwosci
badawczej, solidnym przegladzie literatury w odniesieniu do transportu jako integralnego

elementu struktury miasta, jego znaczenia jako czynnika rozwoju przestrzeni miejskich. W



rozdziale wskazano réwniez rodzaje przewozOow w ramach publicznego transportu zbiorowego,
prawne uwarunkowania funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, funkcje transportu
miejskiego, determinanty popytu i postulaty zgtaszane w odniesieniu do publicznego transportu
zbiorowego, kierunki dzialann majgce na celu poprawe atrakcyjnosci transportu publicznego w
miastach. W czesci tej przedstawiono réwniez interesariuszy miejskiego transportu publicznego,
ich oczekiwania i role w ksztalttowaniu jakosci systemu transportowego w miastach. Rozdziat
pierwszy to rozbudowana cze$¢ dysertacji, w ktérej Autor wykazal si¢ duza szczegétowoscig
wywodu. Mozna byloby nawet te czesé¢ dysertacji, bez uszezerbku jej wartosci merytorycznej,
skroci¢ o watki, ktdre odnosza sie w ogdle do teorii systemow, systemu transportowego, istoty
transportu w ogdle 1 jego znaczenia w rozwoju gospodarczym. Stwierdzam, jednak ze rozwazania
te, prowadzone w duzej mierze na podstawie przegladu literatury zagranicznej, pozwolily
Autorowi ostatecznie przedstawié (rowniez w formie graficznej) system przewozéw pasazerskich
(w tym publiczny transport zbiorowy) jako jeden z podukladéw systemu transportowego.

W rozdziale drugim pt. , Niskoemisyjny transport publiczny jako narzgdzie polityki
zréwnowazonego rozwoju miast” Doktorant w pierwszej kolejnosei odnidst si¢ do kryteridw oraz
cech zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w miastach. W kolejnym punkcie (2.2.)
Autor skupil sie na elektromobilnosci jako jednym ze sposobdw realizacji celoéw zréwnowazonego
rozwoju transportu zbiorowego w miastach. W tej czesci dysertacji przedstawiono zalozenia
Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce, Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, ustawy o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych. Autor przedstawit dane
obrazujace stan na koniec 2022 r. w zakresie liczby istniejgcych punktéw tadowania oraz liczby
pojazdow elektrycznych w 2020 r. W tej czesei rozwazan zabrakto danych, ktore pokazywalyby
dynamike tego zjawiska na wickszej przestrzeni czasowej oraz autorskiej oceny tempa i
skutecznosci realizowanej polityki elektromobilnodci w Polsce. Rozwazania te Autor konczy
prezentacjg przestanek rozwoju elektromobilnosei, wskazujac m.in. na zagrozenia srodowiskowe
zwigzane z rozwojem transportu. W moim przekonaniu te rozwazania powinny by¢
zaprezentowane wczesniej, przed odniesieniem si¢ Autora do prawnych uwarunkowan rozwoju
elektromobilnosci w Polsce.

W rozdziale drugim Autor wskazuje takze na potrzebe popularyzacji niskoemisyjnego
transportu w miastach, poprzez wymiang autobuséw spalinowych na elektryczne, ktére w
warunkach zasilania energig wytwarzang ze zrédet odnawialnych, pozwolilyby ograniczy¢
zalezno$¢ od paliw kopalnych i jednocze$nie zmniejszy¢ zanieczyszczenie s$rodowiska na
poziomie miast ale i regionow. Autor analizuje wady i zalety réznych typdw autobusdéw z napedem

alternatywnym, identyfikuje bariery wdrazania niskoemisyjnego transportu publicznego w



miastach oraz prezentuje mozliwe strategie wprowadzania do eksploatacji autobuséw o napedzie
elektrycznym przez przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej. Wskazujage na techniczno-
eksploatacyjne cechy niskoemisyjnego transportu publicznego, na s. 73 Autor uzywa skrétu
myslowego, stwierdzajac ,,By mdc skonsolidowaé dwa szeroko rozproszone horyzonty, nalezy
przedstawié¢ badania nad techniczno-eksploatacyjnymi aspektami transportu publicznego .... Nie
bardzo wiadomo, jakie horyzonty Autor miat na mysli. Mimo tego zastrzezenia rozdziat ma duza
warto$¢ poznawczg, oparty jest na dobrej podbudowie teoretycznej i faktograficzne;.

W rozdziale Il Autor przechodzi do prezentacji praktycznych doswiadezen,
wynikajgcych z wykorzystania transportu niskoemisyjnego w miastach. Doktorant podkresla, ze
poza niskoemisyjnymi autobusami wazng role w rozwoju zrdéwnowazonej mobilnosei w miastach
mogg rowniez odegra¢ inne formy przemieszczania, jako uzupetnienie transportu publicznego w
miastach. W tym kontekscie Doktorant wskazuje na popularnosé i korzysei wynikajace z
zastosowania systemu roweru publicznego 1 hulajnog elektrycznych. Zasadnicza czes¢ rozdziatu
trzeciego stanowi natomiast identyfikacja dobrych praktyk w wykorzystaniu transportu
niskoemisyjnego, zwlaszcza z perspektywy wykorzystania autobuséw elektrycznych. Pod tym
katem Autor przeprowadzit doglebne rozpoznanie w nastepujacych miastach w Polsce: Krakéw,
Warszawa, Inowroctaw, Jaworzno, Zielona Géra, Polkowice, Lublin. Zaletg tej czescei dysertacji
jest bogata, bardzo szczegotowa informacja faktograficzna (moze czasem nadmierna), odnoszaca
sic do doswiadczenn w rozwoju elektromobilnosci w publicznym transporcie zbiorowym w
badanych miastach. Zebrany material, pozwolit z kolei Autorowi na wytypowanie czterech grup
miast, z punktu widzenia ich preferencji w wykorzystaniu autobuséw elektrycznych w ramach
strategii rozwoju publicznego transportu niskoemisyjnego.

Rozdziat ten zamykajg badania w odniesieniu do migdzynarodowych do$wiadczen w
wykorzystaniu transportu niskoemisyjnego. Autor odwotat si¢ do doswiadczen nastgpujacych
miast: Teheran, Sztokholm, Amsterdam, Singapur, Toronto. Nasuwa si¢ w tym momencie pytanie,
co zadecydowata o wyborze tych miast przez Doktoranta. Tak jak wczeéniej zaznaczono, bardziej
uzasadnione byloby, aby rozwazania te stanowily tlo dla do$wiadczen w Polsce, a wige byly
zaprezentowane przed podrozdzialem 2.2. Niemniej jednak ta czes$¢ pracy charakteryzuje sig
réwniez znaczng wnikliwoscig badawczg przede wszystkim pod wzgledem identyfikacji stanu
istniejgcego w zakresie poziomu rozwoju transportu niskoemisyjnego w miastach.

Rozdziat 1V pt. ,, Identyfikacja i pomiar efektéw rozwoju niskoemisyjnego transportu
publicznego - w $wietle badan wtdrnych oraz pierwotnych”, to czes$¢ badawcza dysertacji. W tej
czesci pracy Autor w pierwszej kolejnosci rozpoczyna rozwazania w nawigzaniu do istoty

zréwnowazonego systemu transportowego oraz kierunkdéw dziatan podejmowanych na poziomie



krajow UE w odniesieniu do zréwnowazonego rozwoju transportu miejskiego. Ponadto Autor
egzemplifikuje poziom rozwoju transportu publicznego w miastach w Polsce za pomocg takich
miernikéw, jak: dlugos¢ linii komunikacyjnych, stan taboru komunikacji miejskiej (w tym taboru
niskoemisyjnego), jego wykorzystanie, dostosowanie do transportu 0séb niepelnosprawnych. Jak
wczesniej wspomniano, ten watek mozna bytoby polaczy¢ z rozwazaniami podjetymi w punkcie
3.1.,, Wybrane aspekty transportu niskoemisyjnego w miastach”.

Gtéwna mysla przewodnig tej czesei dysertacji sg wyniki autorskich badan, majacych na
celu rozpoznanie opinii uzytkownikéw oraz organizatorow publicznego transportu miejskiego w
zakresie potrzeb, preferencji 1 postepéw w procesie rozwoju niskoemisyjnego transportu
publicznego w miastach. Celowos¢ tego typu badan uzasadnia fakt, ze jedng z podstawowych
determinant skutecznosci realizacji okre$lonych zatozen jest ich wiarygodnosé i akceptowalnosé
przez rézne grupy interesariuszy.

Oczekiwania pasazeréw i potencjalnych uzytkownikéw transportu publicznego w
miastach Autor zidentyfikowat stosujac metode sondazu diagnostycznego. W tym celu autor
zastosowal kwestionariusz ankiety, ktérym objgt mieszkancach Szczecinskiego Obszaru
Metropolitarnego. Na podstawie uzyskanych 391 opinii Doktorant zdiagnozowal stan i
sformutowatl wnioski przede wszystkie w odniesieniu do:

- zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Szczecinskiego Obszaru Metropolitarnego,

- czestosci korzystania z transportu publicznego,

- poziomu wiedzy respondentow na temat $rodkow transportu w kontekscie ich
emisyjnosci.

Znacznie bardziej poglebiony charakter ma analiza funkcjonowania i rozwoju transportu
niskoemisyjnego przeprowadzona z perspektywy opinii organizatoréw transportu publicznego. Na
podstawie uzyskanych wynikdéw z proby obejmujgcej 234 urzedy marszatkowskie Autor okreslit:

- poziom sktonnosci organizatoréw publicznego transportu miejskiego do wymiany taboru
na niskoemisyjny w perspektywie do 2030 r.;

- bariery zwigzane z brakiem zainteresowania lub niewielkg sklonnoscig do wymiany
taboru na niskoemisyjny (te cze$¢ rozwazan Autor pogiebia w rozdziale pigtym);

- dziatania, jakie sg podejmowane w miastach w celu usprawnienia funkcjonowania
transportu w miastach przy uzyciu niskoemisyjnych $rodkéw transportu.

Za wartosciowe, w tej czesei dysertacii, nalezy uznaé (przy wykorzystaniu 5-stopniowe;j
skali) wyniki badan egzemplifikujgce istotnos¢ réznych grup czynnikéw, ktdre Autor wyodregbnit
w ramach uwarunkowan ekonomicznych, spotecznych i srodowiskowych rozwoju transportu

niskoemisyjnego.



Badawcza czgs¢ dysertacji stanowi takze rozdzial piaty pt. ,, Koncepcja rozwoju transportu
publicznego w miastach w kontekscie jego niskoemisyjnosci”. Rozdzial ten istotnie wzbogaca
dorobek naukowy w zakresie uwarunkowan wdrazania niskoemisyjnego transportu w miastach.
W rozdziale tym Doktorant poddal poglebionej analizie bariery rozwoju niskoemisyjnego
transportu w miastach, wskazat na istniejace w tym wzgledzie réznice ze wzgledu na wielkosé
miast oraz wskazal na mozliwosci wyeliminowania istniejacych ograniczen. Wyniki tych badan
stanowity dla Doktoranta podstawe  dla okreslenia  autorskich scenariuszy rozwoju
niskoemisyjnego transportu publicznego w miastach w Polsce (ze wzgledu na ich wielko$¢). Autor
odpowiednio dla miast matych, srednich i duzych wyodrebnil trzy scenariusze: optymistyczny,
realny i pesymistyczny. Te czesé badan Autor poprzedzit teoretycznymi rozwazaniami na temat
istoty planowania scenariuszowego. W moim przekonaniu, ta czg$¢ teoretycznych rozwazan
moglaby by¢ przedstawiona w bardziej syntetycznej formie.

W zakonczeniu dysertacji Doktorant uzasadnia wybdr tematu pracy, przywoluje
postawione cele badawcze oraz hipotezy badawcze. Prezentuje takze wyniki uzyskanych badan,
niemniej jednak prezentacja ta w moim przekonaniu ma charakter zbyt duzej syntezy. Wskazana
byloby w zakonczeniu dysertacji bardziej szczegolowsza prezentacja uzyskanych wnioskoéw i
sformutowanych na tej postawie wnioskow.

Biorge pod uwage merytoryczne aspekty dysertacji jako catosci nalezy stwierdzi¢, ze
przeprowadzone przez Doktoranta badania na temat niskoemisyjnego transportu publicznego jako
czynnika zréwnowazonego rozwoju miast stanowig wyodrebnione zadanie badawcze
nacechowane znaczng oryginalnoscig. Autor wykazatl si¢  duzg wnikliwoscig badawcza.
Uzyskane na podstawie zastosowanych metod badawczych wyniki oraz sformutowane wnioski sa
satysfakcjonujgce 1 wzbogacajg istniejagcy dorobek naukowy w zakresie ksztaltowania
zrownowazonej mobilnosci w miastach. Oprocz waloréw naukowych dysertacja ma tez wysoka
uzytecznos¢ praktyczng. Opracowane autorskie scenariusze rozwoju niskoemisyjnego transportu
publicznego w miastach w Polsce mogg by¢ cennym zrédtem wiedzy dla podmiotow i instytucii,

odpowiedzialnych za wdrazanie idei zrownowazonego rozwoju w miastach.

3. Ocena strony forinalnej pracy

Przygotowana rozprawa nie budzi powazniejszych zastrzezenn pod wzgledem stawianych

wymagan formalnych. Pewne niedostatki pojawiajg sie jednak w odniesieniu do sposobu



podawania Zrodet, graficznej, tabelarycznej prezentacji danych. W rozprawie pojawiajg sig
niedociagniecia jezykowe i stylistyczne. Glowne tego typu niedociagnigcia to:

-'8. 26 jest: ,,...stosuje sie wyraz...” (lepiej: ...stosuje si¢ okreslenie...),

- 5. 39 jest ,,W efekcie koficowym mozliwe jest...” (styl),

- 5. 62 przypis nr 104 powinien by¢ podany w wersji skrocone;j,

- s. 88 Autor stwierdza ,,Globalne emisje CO, zwigzane z energia wzrosty o 0,9% (321 Mf) w
2022 r.”(w zdaniu tym zabrakto punktu odniesienia),

- 3. 89 jest ,,...dowodzi zwigzek miedzy...”, powinno by¢: dowodzi istnienia zwigzku miedzy ...,
- 5. 93 jest ,,Sposrdd pieciu fabryk, w ktorych produkowane sg autobusy w Polsce, az cztery

autobusy posiadaja naped gazowy” (zdanie jest niejasne),

-s. 122, tytut rysunku 16 (powinien by¢ umieszczony, tak jak w catej pracy konsekwentnie pod
rysunkiem),

-nas. 1311s. 158, odpowiednio w tabelach 21 i 28 pierwszy wiersz jest zbyteczny,

- na s. 152, 153 i 154, odpowiednio w tabelach 25, 26 i 27 trzeci wiersz jest zbyteczny, gdyz
wynika z tytutu tabel,

- przywotywane zrodta danych (tabele i rysunki), jako dane GUS jest zbyt duzym uproszczeniem,
- opis nazw etykiet danych na rys. 131 (s. 154) jest niepetny,

- brak zrédta danych przedstawionych na rys. 33 (s. 157); zapis ,,opracowanie wiasne” jest
niewystarczajacy,

- nas. 162 w tabeli 29 zabrakto jednostki miary,

-nas. 173-176 zastrzezenia budzi sposéb wyliczen,

- na s. 188 jest ,na podstawie opracowanych barier...” (powinno by¢ na podstawie
zidentyfikowanych barier),

-nas. 193 jest ,,energia elektryczna jest wytwarzana z czystej sieci...” (styl).
Zastrzezenia moze tez budzi¢ sposéb przywolywania Zrédet internetowych (Autor ograniczy? si¢

tylko do podawania adresow internetowych i dat dostepu).

4. Whnioski koncowe

Recenzowana rozprawa doktorska mgr Konrada Henryka Bachanka jest oryginalnym

rozwigzaniem podjetego problemu badawczego z dyscypliny ekonomia. Praca posiada cenne

walory naukowe i poznawcze, a tym samym wzbogaca istniejgcy dorobek ekonomiki transportu






