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1. Informacje ogéine

Recenzje opracowano na zlecenie Przewodniczgcego Rady Naukowej Instytutu Ekonomii i Finanséw
Uniwersytetu Szczeciiskiego, Pana dra hab. Stanistawa Honko, profesora Uniwersytetu
Szczecinskiego {pismo z dnia 7 czerwea 2023 roku — Ldz. 58/23/EiF). Dokumentacje merytoryczng do
sporzadzenia recenzji stanowi egzemplarz dysertacji doktorskiej pt. ,Niskoemisyjny transport
publiczny jako czynnik zréwnowazonego rozwoju miast”. Praca zawiera 229 stron i skiada sie ze
wstepu, pieciu rozdzialdw, zakoiczenia, abstrakiu w jezyku angielskim oraz bibliografii obejmujacej
233 pozycje. W pracy zawarto 31 tabel i 37 rysunkdw. W zalgczniku do pracy przedstawiono 2 ankiety
bedgca przedmiotem rozwazani merytorycznych. Promotorem rozprawy jest dr hab. Tomasz
Kwarciniski, prof. US, a promotorem pomocniczym dr Karolina Drela.

2. Wybér tematu i zakres pracy

W rozprawie doktorskiej podjeta zostata bardzo istotna z punktu widzenia zréwnowaiZonego rozwoju
miast, zlozona problematyka jakos$ciowego badania zwigzkéw przyczynowo-skutkowych miedzy
dynamicznymi zmianami w systemach transportowych miast a scenariuszami ich rozwoju. Kazdg
dojrzaty prébe badania tych zwigzkéw nalezy uznad za istotng z punktu widzenia teoretycznego oraz
bardzo celowa z punktu widzenia polityki gospodarczej i spotecznej dla urbanizujacego sie $wiata.
Obszar badan, czyli podsystemy niskoemisyjnego, zbiorowego transportu publicznego w miastach
znajdujg sie aktualnie na etapie istotnych przemian. Zmieniajgca sig pod wplywem wymagan
ekologicznych jakos$¢ ustug transportu publiczhego w miastach ma niewgtpliwie wplyw na wiele
wymiarow rozwojowych. i postrzeganie miasta przez jego mieszkaicow i gosci. W zwigzku z tym
nalezy sig odnie$¢ z uznaniem do przyjetego przez doktoranta przedmiotu rozprawy, ktorymi sg
jakosciowe badania wplywu ekologicznych przemian w miejskim transporcie publicznym na rozwdj
miast. Realizujac temat : ,Niskoemisyjny transport publiczny jako czynnik zréwnowazonego rozwoju
miast”, autor podjat préobe naukowego, jakosciowego usystematyzowania relacji zwigzanych
z przedmiotem pracy. Stwierdzam, Ze temat rozprawy niewatpliwie jest dysertacyjny, niemniej
jednak autor nie ustrzegt sie drobnych niekonsekwenciji, ktére choé nie majg wigkszego wplywu na
ocene pracy, zaburzajg miejscami jej logike i spojnosé.

3.Tezy badawcze, cele i analiza czesci wstepnej pracy

Rozprawa doktorska Pana Konrada Bachanka dotyczy, jak wprost wskazuje tytul, problemu
ekologicznego transportu publicznego w miastach i jego wplyw na rozwdj miast . W pierwszej czesci
wstepu (str. 6-9) doktorant przedstawit kontekst do zdefiniowania luki badawczej, ktérg w sposdb
wilasciwy przedstawit na stronie 9. Rzeczywiscie, wiekszo$¢ opracowan dotyczacych
elektromobilnosci dotyczy zagadnieri technologicznych i organizacyjnych. Przedstawiona do oceny
praca wypelnia te luke. Na stronie 10 autor zdefiniowat cel poznawczy i aplikacyjny pracy,
a nastgpnie sformufowat trzy cele pomocnicze. Pozwolito to sformutowaé hipoteze badawczg, trzy
hipotezy pomocnicze oraz peiny zakres realizowanej pracy, do wykonania ktérej wymieniono na
nastepnej stronie pieé¢ wykorzystywanych metod i technik badawczych, Hipoteza pracy zastala
poprawnie sformutowana i jest w pracy konsekwentnie udowadniana. Przedstawione cele pracy sg
wyraziste i zdefiniowane w sposdb jednoznaczny, co ulatwia udowodnienie hipotezy. Wywdd



przeprowadzony we wstepie jest czytelny i spéjny. Zaproponowane metody badawcze sg poprawne
i w pracy rzeczywiscie wykorzystywane.

4. Charakterystyka strukturalna pracy

Opiniowana rozprawa skiada sie z 5 rozdziatdéw Uklad pracy jest logiczny, a proporcje miedzy
poszczegdlnymi rozdziatami sg wiasciwe zaréwno w przekroju objetosciowym jaki i merytorycznym.
Struktura rozprawy, tytuly rozdzialdw i podrozdziatdéw sg poprawne i zachecajg do zagiebienia sie
w merytoryczng tresé pracy

Pierwszy rozdzial rozprawy zawiera teoretyczne ujecie istoty i funkeji transportu, w tym szczegdlnie
transportu miejskiego i transportu publicznego. Autor w kolejnych podrozdziatach zgrabnie,
w kontekscie literaturowym rozwija wywéd rozpoczynajgec od stowa kluczowego transport, przez
system transportowy do interesariuszy tego systemu. Omowiono znaczenie publicznego transportu
zbiorowego dla otoczenia tego systemu oraz scharakiteryzowano poszczegdlne rodzaje przewozdw.
Autor pokusit sie o doprecyzowanie definicji systemu publicznego transportu zbiorowego dla potrzeb
tej pracy (str. 39). Nie byto to zadaniem banalnym w kontekscie bardzo licznych definicji tego
systemu w literaturze, w zwiazku z czym doprecyzowanie tej definicji dia potrzeb rozprawy nalezy
przyja¢ z uznaniem. Wyczerpujace wprowadzenie do przedmiotu rozprawy wraz z przedstawieniem
aktualnego stanu wiedzy w tym zakresie zaznajamia czytelnika z istotnymi pojeciami, oraz zwiazkami
miedzy nimi, co zacheca do dalszego oceniania rozprawy. Jedna uwaga natury krytycznej: Autor na
stronie 15, na samym wstepie stwierdza, 7e ,transport... zaspakaja... a jednoczesnie odgrywa waing
role w zmniejszaniu zanieczyszczenia $rodowiska”. Zgodnie z najnowszymi badaniami, transport
w dalszym ciggu jest w zasadzie jedynym sektorem gospodarczym, w ktérym emisje ciggle rosna. Fakt
ten istotnie wzmacnia potrzebe badan w tym temacie.

W rozdziale drugim przedstawiono réine aspekty ekologicznego rownowazenia transportu
publicznego. Opisano wyzwania $rodowiskowe, ekonomiczne i spoteczne wobec systemu transportu
publicznego. W oparciu o dokumenty strategiczne Unii Europejskiej i-dokumenty krajowe okreslono
cechy poiadanego, zréownowaZonego transportu publicznego. W kolejnych podrozdziatach
ograniczono sie do transportu niskoemisyjnego i jego wplywu na osigganie celéw zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportowego. W podrozdziale drugim i trzecim skoncentrowano sie na
przedstawieniu réznych zagadnien zwigzanych z elektromobilnoécig, takie w zakresie techniczno-
eksploatacyjnym, prébujac je przedstawié jako instrument osiggania celéw zréwnowaionego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego. W ostatnim podrozdziale w sposéb wiasciwy
przedstawiono i omoéwiono rozne bariery wdrazania niskoemisyjnego transportu publicznego, jakie
spotykane sg w praktyce. Tresci zawarte w tym rozdziale sa w zasadzie poprawnie sformufowane, ale
ogoblne, dobre wrazenie obnizajg dwie usterki. Pierwsza z nich to dane zamieszczone na stronach 68
i 69, ktore w malym stopniu korelujg z trescig rozdziatu opisujgcego wyzwania stojace przed
transportem publicznym. Druga usterka to pominigcie w rozwazaniach literaturowych istotnego
moim zdaniem dokumentu, jakim jest Krajowy Plan Odbudowy i Rozwoju (popularne KPO).
W dokumencie tym, w czgsci dotyczgcej transportu wskazano istotne zamierzenia dotyczace rozwoju
transportu niskoemisyjnego w transporcie publicznym w Polsce.

Rozdziat trzeci skupia sie na charakterystyce niskoemisyjnych systemdw transportowych w miastach
oraz na wykorzystania takiego transportu w $wietle doswiadczenn polskich i zagranicznych.



W poczatkowej czedci rozdziatu, w podrozdziale 3.1 autor przedstawia réine formy transportu
ekologicznego, niskoemisyjnego w miastach. Podjeto prdbe statystycznego oszacowania tych form
z wykorzystaniem dostepnej literatury. Zardwno formy takiego transportu jak i ich ocena statystyczna
sg na réznym poziomie szczegblowosci. Gidwng uwage skupiono na niskoemisyjnym transporcie
autobusowym. W kolejnych podrozdziatach przedstawiono bogate doswiadczenia miast polskich
i zagranicznych we wdrazaniu zasad ekologicznego transportu publicznego przy pomocy
niskoemisyjnych i zeroemisyjnych $rodkéw transportu. Na podstawie tego przegladu, kiéry ma
charakter analizy przypadkéw, moina wyciaggnaé zasadny wniosek, ze w wielu miastach wdrazanie
niskoemisyjnej i zeroemisyjnej floty w transporcie publicznym traktowane jest jako istotny
instrument réwnowazenia rozwoju tych miast, szczegblnie w aspekcie ekologicznym. Pewne
watpliwosci budzi dobdr rysunkdéw do rozdziatu trzeciego. W catym rozdziale sg dwa rysunki: rys. 13
(str. 95) i rys. 14 (str. 118). Moim zdaniem obydwa rysunki stabo s skorelowane z rozwazaniami
w calym rozdziale, ktére dotyczg wykorzystania transportu niskoemisyjnego w miejskim transporcie
publicznym.

W rozdziale czwartym przedmiotem badati sg réine aspekty rozwoju niskcemisyjnego transportu
publicznego. Podjgto prébe pomiaru efektéw funkcjonowania tej formy transportu. W pierwszym
podrozdziale przedstawione zostaly réine wymiary zréwnowazenia w transporcie w kontekscie jego
rozwoju a nastgpnie na podstawie danych GUS przedstawiono podstawowe parametry dotyczgce
transportu publicznego w Polsce. Z punktu widzenia celu i istoty pracy pewna cze$é tych opisow jest
nadmiarowa {np. przyrost ilodciowy taboru komunikacji miejskiej w Polsce przystosowany do
przewozu oséb niepetnosprawnych - rysunki 20, 21 i 22; takie pojazdy sg we wszystkich typach
$rodkéw transportu- publicznego, nie tylko- w pojazdach zero- czy niskoemisyjnych — patrz tytut
podrozdziatu 4.1.). Przy okazji uwaga natury formalnej: podpisy pod rysunkami sg niedokiadne,
bowiem zgodnie z zaleceniami GUS korzystanie z danych tej instytucji jest mozliwe tylko wtedy, jezeli
w opisie podany jest rok wydania dokumentu, jego tytut i tytut lub numer tabeli, z ktérej korzystamy.
W kolejnych podrozdziatach rozdziatu czwartego autor przedstawit opracowane wyniki badan
ankietowych. W podrozdziale 4.2. chyba na podstawie ankiety zawartej w zataczniku 2, badano
analize preferencji klientdw i potencjalnych klientéw transportu publicznego w  Szczeciriskim
Obszarze Metropolitalnym (SOM). W nieznany mi sposéb przetransponowano wyniki tych badan na
niskoemisyjny transport publiczny, a co wiecej, w pracy (str.146), przedstawiono wniosek,
Ze ,wérdd badanych uzytkownikéw publicznego transportu zbiorowego az 98% nie ma wiedzy na
temat $rodka transportu w kontekscie jego emisyjnosci.” Wniosek taki trudno jest wysnué na
podstawie ankiety zawartej w zatgczniku 2, niemniej jednak, jezeli jest prawdziwy, powinien to by¢
przyczynek do poglebionych badan tego zagadnienia. W kolejnym badaniu (podrozdziat 4.3)
respondentami byli organizatorzy transportu publicznego oraz przedstawiciele samorzaddéw
odpowiedzialni za proces transformacji Srodkéw transport w kierunku pojazddw niskoemisyjnych (na
podstawie ankiety numer 1}. W tym przypadku wyniki badari przedstawiono w sposob ciekawy,
dojrzaly i profesjonalny. W ostatnim podrozdziale, kidry jest wstepem do ostatniego, pigtego
rozdziatu, pojeto probe jakosSciowego odniesienia problematyki rozwoju $rodkéw transportu
niskoemisyjnego w kontekscie wielkoéci miast, w formie analizy przypadkdw. Ogdlnie, w rozdziale
czwartym na podstawie badan literaturowych i ankietowych dokonano identyfikacji oraz oceny
réznych czynnikdow wplywajacych na- funkcjonowanie i rozwdj wspdlczesnego transportu
publicznego, z naciskiem na transport zbiorowy i niskoemisyjny, w wymiarze ekonomicznym,
$rodowiskowym oraz spotecznym. W calym rozdziale czwartym brak jest jednak poglebionej analizy




jakosciowej rozpatrywanych zagadnient — na przykiad osobistych wywiaddéw z kadrag zarzadzajgca —
kontekst literaturowy oraz opracowanie statystyczne wypeinionych ankiet nie zawsze pozwala na
pelng ocene jakosdciows problemu.

Rozdziat pigty obejmuje szeroka tematyke rozwoju systemu niskoemisyjnego transportu publicznego
w polskich miastach. Skupiono sie na potencjale i zdolnosci miast do realizacji misji réwnowazenia
ich rozwoju, w tym poprzez wykorzystanie niskoemisyjnego transportu publicznego. Analizowane
w tym celu rozne wskazniki w kontekscie wzmocnienia zdolnodci miast i obszaréw zurbanizowanych
do wyznaczania i realizacji priorytetéw umoiliwiajgcych kreowanie polityki zréwnowazonego rozwoju
miast. Przedstawiono w tym celu bariery utrudniajgce rozwdj niskoemisyjnego transportu
publicznego w Polsce, z podziatem tych zagadnied na miasta mate, érednie i duze a takze w rozbiciu
na czynniki spoleczne, Srodowiskowe i gospodarcze. Zaproponowano takie mozliwosci eliminacii
i pokonywania tych barier.- W ostatnim podrozdziale przedstawiono rdzne scenariusze rozwoju miast
z uwzglednieniem niskoemisyjnego transportu publicznego w Polsce. Dla miast malych, Srednich
i duzych przedstawiono odpowiednio scenariusz optymistyczny, realny i pesymistyczny. Analiza
barier, sposobu ich pokonania oraz wykreowanie réznych scenariuszy dia miast jest mocng strong tej
pracy, bowiem jest przetworzona kumulacjg wiedzy zawartej w badaniach literaturowych i innych
zawartych w poprzednich fragmentach niniejszej dysertacii.

5. Ocena zakorniczenia pracy

Zakoriczenie pracy sformufowane jest poprawnie, logicznie i odpowiada tre§ciom zawartym
w dysertacji. Wnioski s3 poprawne i wynikajg z tresci analiz jakosciowych zawartych w pracy.
Dokonani w zalgczeniu- podsumowanie generalnie trafnie syntetyzuje rozwazania poszczegodinych
rozdziatéw.

6. Ocena formalna i merytoryczna pracy

Praca jest opracowaniem zwartym, wzbogaconym licznymi tabelami i rysunkami — nie wszedzie do
korica wiasciwymi. Struktura i uktad pracy sg prawidtowe i logiczne. Kolejno$¢ rozdziatdw i tresci jest
poprawna, ale mam wrazenie, ie czes¢ tych tresci — szczegdlnie w analizie literaturowej — jest
nadmiarowa z punktu widzenia istoty i celu pracy. Dobér pozycji literaturowych jest w zasadzie
wiasciwy w stosunku do podjetego przedmiotu badan. Ocena tego aspektu pracy jest utrudniona,
bowiem tematyka ta jest w literaturze S$wiatowej bardzo eksponowana i z miesigca na miesigc
pojawiaja sie nowe artykuly i raporty a ich iloéé przyrasta w tempie wykdadniczym. W tym kontekscie
dokumenty sprzed 10 lat potrafig juz by¢ nie do korica aktualne. Mozna jednak stwierdzi¢, Zze Autor
postuguje sie literaturg w sposéb prawidlowy. Pewien niedosyt budzi  brak wilasciwego
pozycjonowania przedmiotu rozprawy.

Tredé rozprawy wskazuje na duzg wiedze Autora-w rozwigzywania ztozonych problemoéw. Struktura-
pracy i styl, w jakim zostata zredagowana sugeruje, ze Autor posiada umiejetnosé rozwigzywania
zfozonych, jakosciowych problemdw. Z przekonaniem twierdze, ze praca Pana mgra inz. Konrada
Michata Bachanka ma duig wartoé¢ poznawczy i wzbogaca wiedze na temat relacji miedzy
niskoemisyjnym transportem publicznym a zréwnowazonym rozwojem miast. Ciekawe spojrzenie na
te zwigzki jest istotnym osiagnigeciem Autora, a rozprawa prezentuje podejicie badawcze majace
charakter oryginalnego, wlasnego podejscia do rozwigzywanego problemu. Merytoryczna zawartos$é



pracy wzbogaca wiedze teoretyczng i praktyczng w zakresie problematyki zréwnowazonego rozwoju
oraz niskoemisyjnego transportu publicznego, jako czynnika tego rozwoju. Wyraia sie to przede
wszystkim w systematycznym ujeciu problemu badawczego, jaki obejmujg opisywane w pracy
jakodciowe zwigzki przyczynowo-skutkowe. Zastosowane w rozprawie metody badawcze pozwolily
na zrealizowanie stawianych celéw i dowiedzenie hipotezy. Szkoda, Zze Autor nie pokusit sig takie
o ilosciowe oszacowanie przedstawionych w pracy zwigzkéw

Przy ocenie merytorycznej nie moina pominaé¢ pewnych niedoskonatosci rozprawy, kidre nalezy
sformutowad nastepujgco:

a) W catej pracy Autor niekonsekwentnie uzywa pojeé kluczowych dla tej pracy. W tytule rozprawy,
tytutach rozdziatdéw i podrozdziatéw eksponowane jest pojecie niskoemisyjny transport publiczny,
tymczasem w tredci dysertacji pojawiaja sie w rdiznych miejscach i réznych kontekstach takze takie
pojecia jak: transport w miastach, podsystem transportu zbiorowego, transport niskoemisyjny,
transport publiczny, transport nisko i zero emisyjny, publiczny transport zbiorowy czy transport
miejski, w zaleznosci od analizowanych Zrédet literaturowych. Powoduje to, ze obraz statystyczny
rozwaianych aspektéw badanego problemu jest rozmyty z powodu réinego znaczenia wyzej
wymienionych poje¢ w literaturze, z czego moze wynikaé niejednoznaczny opis ilosciowy. Ma to
swoje konsekwencje zaréwno w dziataniach prakiycznych jak i z punktu widzenia celu badan
literaturowych. W zwigzku z powyzszym, prosze o podjecie préby zdefiniowania i ustrukturyzowania
zwigzkéw migdzy tymi pojeciami, najlepiej takie w ujeciu iloéciowym —~ chociazby dla potrzeb tej
pracy. Mysle, ze kluczowe bedzie dobre zdefiniowanie transportu niskoemisyjnego, w tym takze
publicznego transportu niskoemisyjnego oraz publicznego zbiorowego transportu niskoemisyjnego
w miastach.

b) Na stronie 9 Autor deklaruje, ze ,Znaczna cze$é dysertacji poswiecona jest rozwazaniom
dotyczacym niskoemisyjnego transportu publiczhego w miastach w odniesieniu do autobusow,
poniewai najbardziej powszechnym i najczesciej stosowanym podsystemem transportu zbiorowego
jest komunikacja autobusowa”. Zapis- ten pozwolit Autorowi na- swobodne i dosyé uznaniowe
potraktowanie innych form transportu niskoemisyjnego w pracy. Przykfadowo, zamieszczono dane
o przyroscie diugosci Sciezek rowerowych i iloéci taboru tramwajowego a nie zwrdcono wigkszej
uwagi na transport szynowy w postaci kolei miejskich czy metra. Wracajac do gléwnego watkuy, czyli
autobusdw, Autor w pracy uiywa danych dotyczacych réznych typdw autobusow, o réznym stopniu
emisyjnosci. W pracy pojawiajg sie autobusy nisko i zero emisyjne, autobusy o napgdzie
alternatywnym, autobusy o napedzie elekirycznym, o napedzie konwencjonalnym oraz definiowane
s3 w tabeli 7 réine typy napedéw alternatywnych, takie jak gazowy, elektryczny, hybrydowy
i wodorowy. Czytelnik ponownie widzi rozmyty obraz informacji o autobusach niskoemisyjnych jako
fragmentu tytutowego niskoemisyjnego transportu publicznego. W zwigzku z powyiszym prosze
o zdefiniowanie pojecia autobusu niskoemisyjnego, pamietajac takze o tym, ze w opinii praktykéw,
autobusem niskoemisyjnym jest takie wspdiczesny, nowy autobus o napedzie tradycyjnym, bowiem
emisja wraz z kolejnymi modelami jest coraz nizsza a kosztuje dwukrotnie mniej i nie trzeba budowacé
dodatkowej infrastruktury. Jak potraktowaé¢ autobusy o napedzie hybrydowym, ktére maja
»Czgsciowy bezemisyjno$c” (tabela 7). Z tabeli tej wynika takze, ze dyskusja dotyczy by¢ moze tylko
mozliwej-bezemisyjnosci, z naciskiem na politycznie deklarowang zeroemisyjnoéé $rodkéw transportu
w miastach, w tym zbiorowego, zeroemisyjnego transportu publicznego.




c) Analizy przeprowadzone w pracy sg bardzo ciekawe, ale brak jest opisu dynamiki procesu
transformacji zbiorowego transportu publicznego w kierunku systemu zero emisyjnego w Swietle
najnowszych analiz, dokumentéw i raportéw, takich jak np. Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania
Odpornosci (KPO), we fragmencie dotyczgcym dostepnego i ekologicznego transportu czy raportu
WiseEuropa ,Zielen za mgtg”, opublikowanego w czerwcu 2023 roku.

W podpunktach a, b oraz ¢ przedstawitem dostrzezone niedoskonatosci dysertacji, w zwigzku z czym
prosze o ustosunkowanie sie do nich na publicznej obronie pracy.

7. Wniosek koricowy

Przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska Pana mgra inz. Konrada Henryka Bachanka zawiera
oryginalne i samodzielne rozwigzanie problemu naukowego, jakim jest zbadanie jakodciowych
zwigzkdw miedzy przemianami. w ftransporcie publicznym w miastach a ich zréwnowazonym
rozwojem. Tre$¢ i osiggniecia pracy potwierdzily znajomosé stosowania wiasciwych metod
badawczych, ktére przyczynily sie do rozwigzania naukowego problemu. Postawiona hipoteza
zostata udowodniona. W wyniku pracy badawczej Autora, poprawnych studidw literaturowych
i badant jakosciowych osiggniety zostat zamierzony cel badawczy. Osiagniecia pracy dominujg nad
wskazanymi stabosciami lub usterkami (w duzej czesci zapewne dyskusyjnymi)..

Podsumowujgc, w rozprawie przedstawiono wiele interesujgcych wynikow. Za najciekawsze z nich
uwazam te dotyczace scenariuszy rozwoju przedstawionych w koricowym fragmencie pracy.

Konkluzja. Praca spelnia w cafej rozciaglosci ustawowe i zwyczajowe wymagania stawiane
dysertacjom. Zfozonos$¢ podjetej tematyki i sprawnos¢ w postugiwaniu sie warsztatem badawczym
specyficznym dla dyscypliny ekonomia i finanse zastuguje na wysokg ocene. Wnosze o przyjecie
rozprawy i dopuszczenie doktoranta do dalszych etapdw postepowania a takie wnioskuje
o wyrdinienie pracy przez Rade Naukowg Instytutu Ekonomii i Finansow.
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