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STRESZCZENIE

SPOLECZNO-EKONOMICZNE DETERMINANTY ZROZNICOWANIA
ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW MIAST NA
PRZYKELADZIE RZESZOWA

Najwazniejszym elementem zagospodarowania przestrzennego miasta sg uzytkownicy
tej przestrzeni, a wigc osoby, organizacje i1 przedsigbiorstwa, ktore realizuja swoja aktywnos¢
na obszarach miejskich. Intensywno$¢ proceséw urbanizacyjnych zachodzacych w polskich
miastach i aglomeracjach, wzrost wskaznika motoryzacji i mobilno$ci, zaktoceniom w postaci
kongestii i strat czasu, zwigkszone ryzyko wystapienia zdarzen drogowych i kosztow z tym
zwigzanych oraz emisja zanieczyszczen i hatasu burzgcych polityke zrbwnowazonego rozwoju
miast i transportu to zasadnicze problemy, w obliczu ktorych stawiani sg ekonomisci,
inzynierowie 1 ekolodzy. Determinanty zachowan przy wyborze podrozy wlasnym
samochodem lub transportem zbiorowym i réznice w preferencjach komunikacyjnych dla
poszczegblnych grup i czynnikow sa bardzo istotne. Celem ksztattowania zachowan
komunikacyjnych jest doprowadzenie do racjonalnego i zrOwnowazonego przemieszczania,
umozliwiajacego zaspokojenie potrzeb transportowych mieszkancow miast.

Celem pracy byta identyfikacja czynnikéw determinujacych zréznicowanie zachowan
komunikacyjnych na obszarach miejskich na przyktadzie Rzeszowa. Cele szczegotowe pracy
obejmowaly uporzadkowanie dotychczasowego dorobku naukowego w zakresie problematyki
komunikacyjnej miast i przestrzennego zréznicowania wyboru $rodka transportu do realizacji
potrzeby transportowej jego mieszkancow. Przeprowadzona analiza umozliwita oceng
dostepnosci komunikacyjnej poszczegoélnych rejonéw miasta. W dysertacji zweryfikowano
postawiong hipoteze¢ badawcza: Czynniki spoteczno-ekonomiczne i uktad przestrzenny miast
wplywaja na zachowania komunikacyjne mieszkancéw miast, tj. decyzje w zakresie sposobu
podrozy i1 proces realizacji przemieszczenia.

Przestrzenny zakres badah obejmowat obszar miasta Rzeszowa. Przedmiotem badan
byty podréze mieszkancow zapisane w dzienniku podrézy, stanowigce dane Zrodlowe do
analizy, udostepnione na wniosek autorki dysertacji, przez Gming Miasto Rzesz6w i pochodza
z przeprowadzonych na terenie miasta badan, dotyczacych zachowan 1 preferencji
komunikacyjnych mieszkancow Rzeszowa. Badania przeprowadzito w czwartym kwartale
2016 roku konsorcjum firm: Invest & Consulting Group Sp. z 0. 0. z siedziba w Opolu oraz
Collect Consulting S.A. z siedzibg w Katowicach.

Do oceny uwarunkowan funkcjonowania rzeszowskiego systemu transportowego,
w tym analizy zagospodarowania przestrzennego miasta i funkcjonowania komunikacji
miejskiej wykorzystano metody matematyczno-statystyczne. Dobor metod uwarunkowany byt
sformutowanymi w pracy problemami badawczymi 1 rodzajem analizowanych cech

statystycznych. Czynniki wptywajace na zachowania transportowe okre$lano na podstawie
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analizy danych ankietowych, ktora polegata na tworzeniu odpowiednich tabel kontyngenciji,
ocenie istotnosci zalezno$ci za pomocg testu niezalezno$ci chi-kwadrat, a ich sity za pomoca
wspotczynnika V Craméra.

Aby uwzgledni¢ bardziej zlozone relacje pomigdzy czynnikami, wykorzystano analize
regresji logistycznej, w ktorej dychotomiczna zmienng zalezng byt fakt korzystania
z komunikacji miejskiej. Dokonano takze analizy zrdznicowania czestosci korzystania
z komunikacji miejskiej przez mieszkancow poszczegolnych osiedli. Poszukiwano determinant
dostepnosci komunikacyjnej poszczegolnych osiedli, korelujac wskaznik nat¢zenia korzystania
z komunikacji miejskiej w powigzaniu ze wskaznikami nasycenie osiedli liczbg linii
komunikacyjnych, przystankéw czy kursow autobusow. Aby oceni¢ przestrzenny rozktad
dostepnosci komunikacyjnej wyznaczono wspoOtczynnik autorelacji Morana. Bazujac na
wynikach uzyskanych z analiz danych ankietowych i pewnych zatozeniach apriorycznych,
stworzono kilka scenariuszy funkcjonowania komunikacji miejskiej w Rzeszowie w kolejnych
latach.

Praca sktada si¢ z pieciu rozdzialdw oraz wprowadzenia i wnioskow. We wstepie pracy
przedstawiony zostanie obszar zainteresowan badawczych wraz z uzasadnieniem potrzeby
podejmowania tematyki badan, celem i zakresem pracy, postawiong hipoteza badawcza
i obicktem badan. W oparciu o przeglad literatury przedmiotu, w rozdziale pierwszym,
omoéwiono role | znaczenie transportu miejskiego, specyfike transportu na terenie miasta,
polityke zrownowazonego rozwoju wraz z opisem regulacji prawnych i zmian
w zagospodarowaniu przestrzennym obszaréw miejskich. Drugi rozdziat stanowily
uwarunkowania funkcjonowania systemu transportowego na terenie miasta Rzeszowa.
W rozdziale opisano polozenie miasta i jego charakterystyke gospodarczg i przestrzenna,
potencjat spoteczno-demograficzny oraz organizacje i funkcjonowanie transportu publicznego
na obszarze miasta. W rozdziale trzecim zaprezentowano metody i narzedzia wykorzystane
w pracy do badania zachowan komunikacyjnych mieszkancow, natomiast rozdziat czwarty
zostal poswigcony czynnikom obszarowego zrdznicowania zachowan komunikacyjnych
I trendom w przemieszczeniach mieszkancoOw miasta. Natomiast w rozdziale pigtym
przedstawiono konstrukcje modelu regresji logistycznej prawdopodobienstwa korzystania
z transportu publicznego w odniesieniu do uwarunkowan spotecznych i przestrzennych, oraz
ocen¢ dostepnosci transportowej rzeszowskich osiedli z wykorzystaniem wynikow regresji
logistycznej oraz wptywu dedykowanych zmian na zachowania transportowe mieszkancow
(przy wykorzystaniu analizy scenariuszy rozwoju).

Podsumowanie pracy zawiera wnioski sformulowane na podstawie przeprowadzonej
analizy zaleznosci, w odniesieniu do celu i hipotezy pracy, wraz ze wskazaniem wnioskow
1 kierunkéw dalszych badan. Wybrane i analizowane aspekty stanowig prob¢ wskazania
najwazniejszych czynnikow, zjawisk i1 proceséw charakteryzujacych zachowania transportowe
na obszarach miejskich na przyktadzie rzeszowskiego systemu transportowego.
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W pracy dowiedziono, ze wybor $rodka transportu w codziennych podrozach jest
zalezny od wielu czynnikdw. Przede wszystkim nalezy podkresli¢ zaskakujacg skale
wykorzystywania samochodu w dojazdach do pracy przez osoby posiadajace samochod (az
70% przemieszcza si¢ kierujac samochodem), w grupie osob posiadajacych, co najmniej dwa
samochody ten sam miernik ksztattuje si¢ na poziomie 90% (udziat transportu indywidualnego
w dojazdach do pracy w roli kierowcy).



