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1. Uwagi wstepne

Recenzowana praca liczy 224 strony. Jej struktura zawiera wstep, pie¢ rozdziatdw,
wnioski, bibliografie (nieponumerowang) oraz wszystkie wymagane spisy. Wykorzystano
rézne pozycje zwarte, publikacje, raporty, akty prawne oraz zrédia internetowe, zardwno
krajowe, jak i zagraniczne. Wszystkie zrodta literaturowe sg adekwatne merytorycznie do
tematu pracy, a ich liczba (245) jest wystarczajgca, jak na potrzeby rozprawy doktorskiej.
Mankamentem tej bibliografii sg zarazem nieliczne odniesienia do najbardziej aktualnych
pozycji 1 zrodet dotyczacych badanej problematyki.

Autorka starata si¢ zachowaé whasciwe proporcje objetosciowe pomiedzy poszezegdlnymi
rozdziatami, jednakze w tekscie pracy wystepuja dysproporcje objetosciowe pomiedzy

niektorymi rozdziatami i podrozdziatami. Generalnie tekst czesci teoretycznej jest zblizony

objetodciowo do czesci empirycznej.



2. Ocena zasadno$ci podjecia tematu pracy

Podjeta w pracy problematyka jest bardzo wazna, interesujgca i aktualna, zardéwno
w aspekcie teoretycznym, jak i aplikacyjnym. Wybor tematu jest trafny, gdyz zagadnienie
mobilnosci miejskiej, a w tym badania preferencji i zachowan transportowych, zyskuje na
znaczeniu w dziedzinie nauk spotecznych, w ramach dyscypliny ekonomia 1 finanse,
zwlaszcza w odniesieniu do paradygmatu rozwoju trwatego i zréwnowazonego. Ma ono
réwniez swoje odzwierciedlenie w skali globalnej i w polityce UE, a takze na poziomie
krajowym oraz w wymiarze regionalnym i lokalnym.

Potwierdzeniem powyzszego sg miedzy innymi liczne regulacje i akty prawne oraz
dokumenty strategiczne: migdzynarodowe, jak Agenda na Rzecz Zréwnowazonego Rozwoju
2030 ONZ, unijne, np.: Komunikaty Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow: ,,Europejska
strategia na rzecz mobilnoscei niskoemisyjnej”, czy tez ,Europejski Zielony Lad”, a takze
polskie, np.: ,Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych”.

Poszukiwanie mozliwosci modelowania preferencji i zachowan w odniesieniu do
mobilnosci staje sie — w konteks$cie aktualnych wyzwan - bardzo istotnym elementem
ksztattowania zréwnowazonej gospodarki UE, w tym nowoczesnego systemu transportowego.
Pamigta¢ nalezy rowniez, o czym wspomina tez Autorka, ze obecny rozwdj cywilizacyjny
wigze sig z coraz pilniejszg potrzebg promowania rozwigzan zréwnowazonych,
innowacyjnych i inteligentnych w przestrzeni miejskiej. Ich role w podnoszeniu jakosci zycia
wspodiczesnych spoleczenstw trudno przeceni¢. Wigze sie to rowniez z pilng potrzeba refleksji
na temat roli poszczegélnych interesariuszy w ksztalttowaniu mobilnosci zrownowazonej
i inteligentnej, zwlaszcza w takich krajach jak Polska. Dlatego tez potrzebne sg analizy tego
typu, ktére pozwalajg na poznanie i zrozumienie powodow i sposobdw w jaki przemieszczajg
si¢ uzytkownicy transportu, aby optymalizowaé i $wiadomie ksztattowaé rozwdj mobilnosci
miejskiej. Przedmiot badan recenzowanej dysertacji dotyczy zatem bardzo istotnego
problemu i jawi si¢ jako pilne i wazne wyzwanie badawcze.

Nalezy takze podkresli¢, ze nie bylo dotychczas opracowania, ktéore podejmowaloby
problematyke mobilno$ci miejskiej z wykorzystaniem metod ilosciowych, w tym analiz
statystycznych: testow niezalezno$ci chi-kwadrat oraz metody statystyki przestrzennej
(wspélezynnik autokorelacji Morana) oraz analizy regresji logistycznej, w takim ujeciu.

Przyjety obszar badan nalezy zatem uznaé za uzasadniony, a Autorka wykazata relatywnie
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odpowiednie przygotowanie metodyczne do podjecia tego rodzaju badan.



3. Ocena merytoryczna rozprawy

Procedur¢ badawczg zastosowang w rozprawie nalezy uznaé za wiasciwg dla dziedziny
nauk spotecznych. W recenzowanej pracy podjeto kilka probleméw naukowych, ktdre majg
swoje odniesienie w sformutowanym celu gtownym, celach szczegdtowych, a takze hipotezie
badawczej.

Gtownym celem badan byta ,(...) identyfikacja czynnikow determinujgcych
zroznicowanie zachowan komunikacyjnych na obszarach miejskich na przyktadzie
Rzeszowa”. Sformutowano rowniez dwa cele szczegdtowe: ,(...) uporzadkowanie
dotychczasowego dorobku naukowego w zakresie ksztaltowan (sic!) komunikacyjnych miast
oraz przedstawienie przestrzennego zréznicowania wyboru $rodka transportu przez
mieszkancdw w celu realizacji potrzeby transportowej”. Autorka pracy zatozyta, iz ,,(..) dzigki
przeprowadzonej analizie mozliwe bedzie dokonanie obiektywnej analizy dostepnosei
komunikacyjnej poszczegdlnych rejondéw miasta”. Okreslita tez cel aplikacyjny, jaki miat
zostac osiggniety ,,(...) poprzez przygotowanie rekomendacji dla lokalnej polityki spoteczno-
gospodarczej 1 przestrzennej”.

Dyskusyjna jest tres¢ celu gtownego pracy oraz celow szezegdtowych badan. Uwazam, ze
gtowny cel pracy powinien brzmie¢ nastepujgco: zbudowanie modelu mobilnosci miejskiej
dla m. Rzeszo6w na podstawie analizy czynnikéw spoteczno — ekonomicznych oraz
przestrzennych z wykorzystaniem metod ilosciowych.

Ponadto przyjste cele powinny zostaé sformutowane bardziej precyzyjnie pod wzgledem
jezykowym, by lepiej odzwierciedlaly przyjety tytul pracy. W celu gtéwnym zabrakto
odniesienia do determinant spoteczno-ekonomicznych. W przypadku celéw szczegoétowych
pojawia si¢ okreslenie ,ksztattowan (sic!) komunikacyjnych miast”, co trudno uznaé za
fortunne ujecie frazeologiczne. Autorce chodzito zapewne o ksztaltowanie polityki
transportowej, badZ tez systemu transportowego/mobilnosci miejskiej. Rownie nieprecyzyjnie
brzmi drugi cel szczegotowy, w ktorym — jak mozna sie domys$laé — prébowano uchwycic¢
zaleznosci przestrzenno-transportowe.

Autorka sformulowata hipoteze badawczg zakladajgca, ze ,,(...) czynniki spoleczno-
ekonomiczne 1 uklad przestrzenny miast wplywajg na zachowania komunikacyjne
mieszkancoOw miast, tj. decyzje w zakresie sposobu podrozy 1 procesu realizacji
przemieszczenia.”

Przyjeta hipoteza brzmi do$¢ trywialnie. Zalozenie, ze aspekty spoteczno-ekonomiczne
1 uktad przestrzenny miast wptywajg na zachowania i preferencje transportowe mieszkancow

jest truizmem, tj. stwierdzeniem znanym wsrdd badaczy tej problematyki od lat. Bardziej
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zasadne byloby przyjecie zatozenia, iz ,,istnieje mozliwo$¢ analizy preferencji i zachowan

transportowych z wykorzystaniem metod 1 narzedzi statystycznych, co nastepnie moze

pozwoli¢ na zbudowanie modelu mobilnosci miejskiej bedgcego rekomendacjg do
wykorzystania przez decydentow, tzn. wiodarzy miasta”.
Odpowiednio do przyjetych zatozen pracy dobrano zakres przedmiotowy, przestrzenny

i czasowy badan. Przedstawione w pracy wyniki i wnioski sg relatywnie warto$ciowe

poznawczo. Metodyke i zastosowane narzgdzia badawcze nalezy uznaé za wiasciwe dla

charakteru przeprowadzonych badan.
Autorka osiggnela efekty naukowe, jak i aplikacyjne w rozprawie. Wedlug mojej
oceny naleza do nich:

1. Poszerzenie wiedzy w przestrzeni dyskusji akademickiej o dodatkowe elementy dotyczace
zastosowania badan ilo$ciowych w odniesieniu do mobilnosci miejskiej, identyfikujgc
przy tym czynniki spoteczne, ekonomiczne i przestrzenne wpltywajace na mobilnos¢
miejska.

2. Wykorzystanie narzedzi analitycznych i symulacyjnych celem potwierdzenia mozliwosci
identyfikacji 1 parametryzacji wzigtych pod uwage czynnikéw determinujgcych
preferencje i zachowania transportowe mieszkancéw. Nadto, przeprowadzenie analizy
regresji logistycznej, ktorg wykorzystano do przedstawienia kompleksowosci relacji
pomiedzy poszezegdlnymi badanymi czynnikami.

3. Przedstawienie przestrzennego zréznicowania czestotliwosci korzystania z transportu
miejskiego za pomocg korelacji wskaznika natezenia popytu na te forme mobilnosci
z nasyceniem podazowym (infrastruktura, wraz z ofertg przewozows). Autorka dokonata
tego w odniesieniu do badanych osiedli, poszukujgc tym samym determinant dostgpnosci
transportowe;.

4. Préba wskazania rekomendacji dla poszczegélnych interesariuszy mobilnosci miejskie]
w odniesieniu do $ciezek ksztaltowania i stymulowania odpowiedzialnej i skuteczne]
polityki transportowej. Jest to istotne w kontekscie potrzeby zwrdcenia uwagi na potrzebe
optymalizacji alokacji srodkéw publicznych w kontekscie paradygmatu rozwoju trwalego
1 zréwnowazonego.

5. Wskazanie kierunkow dalszych badan w obszarze analizowanej problematyki,
z jednoczesnym postulatem tworzenia uzytecznych zbiorow danych oraz wyznaczenia
wskaznika kongestii w kontekscie decyzji transportowych.

Ze wzgledu na elementy nowatorstwa pracy szczegoOlnie istotne sg efekty drugi

i trzeci. Dziegki przeprowadzonym analizom i osiagnietym efektom Autorka
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zrealizowala zatem w zasadzie przyjete cele oraz zweryfikowala pozytywnie

postawiong hipoteze badawczg.

Obok powyzej przedstawionych efektéw i zalet, w pracy dostrzegam jeszcze
nastepujace mankamenty i kwestie dyskusyjne, tzn.:
Ze spisu tresci i zawartosci rozprawy wynika, iz Autorka koncentruje si¢ gléwnie na
przemieszezeniach zwigzanych z publicznym transportem zbiorowym. Powinno to
wybrzmieé w tytule pracy, celach 1 hipotezie badawczej.
Tytul pracy moglby brzmie¢ nastgpujaco: ,,Determinanty preferencji i zachowan
transportowych mieszkancow miast na przyktadzie Rzeszowa” lub tez ,Mobilnosc¢
mieszkancoéw Rzeszowa w $wietle badan ilosciowych ze szczegdlnym uwzglednieniem
publicznego transportu zbiorowego”. Takie brzmienie byloby bardziej trafne i adekwatne
do tresci dysertacji, a zarazem spdjne z przyjetymi zatozeniami badawczymi. Bardziej
fortunne bytoby uzycie stowa ,transportowych”, zamiast ,,komunikacyjnych”.
Stwierdzenie, iz ,(...) dzieki przeprowadzone] analizie mozliwe bedzie dokonanie
obiektywnej analizy dostepnosci komunikacyjnej poszczegdlnych rejondéw miasta” brzmi
nader kategorycznie. Préba osiggniecia celu aplikacyjnego w postaci scenariuszy rozwoju
- rekomendacji dla lokalnej polityki spoteczno-gospodarczej 1 przestrzennej, jak okreslita
to Autorka, ,,na bazie uzyskanych z analiz danych i pewnych zatozen apriorycznych” nie
wydaje si¢ w pelni udana. Dotyczy to np. arbitralnie przyjetych wspotezynnikéw redukeji.
Szkoda, Zze w rozwazaniach nie uwzgledniono aspektéw dotyczacych kryzysu
pandemicznego i jego wptywu na mobilno$¢é miejska, zwhaszcza na transport publiczny.
W wiekszej mierze nalezalo réwniez odnies$é sie do znaczenia rozwijajgcej si¢ mobilnosei
aktywnej, wspoldzielonej, czy tez koncepcji cyfrowej ustugi mobilnoéei - MaaS. Autorka
mogta pokusic si¢ tez o analize innych waznych aspektow, np. taryfowo-biletowych.
Dyskusyjne jest wnioskowanie w odniesieniu do wynikdéw analiz statystycznych na bazie
przeprowadzonych kilka lat temu badan ankietowych. Autorka sama zresztg zauwaza, ze
- w Kkonteks$cie zmian administracyjnych - wyniki analiz ,(...) nie uwzgledniajg
poszerzenia granic miasta o tereny przytaczone po roku 2019.”. Analiz¢ oparto o dane
wtérne, pozyskane dzieki uprzejmos$ci samorzadu rzeszowskiego, pochodzace
z przeprowadzonych badan ankietowych w roku 2016. Jak okreslita to Autorka: ,,(...)
pewna czes$¢ danych (...) udostepnionych przez miasto pochodzi z roku 2017 (...). Mozna
mieé watpliwosei co do zasadnosci i aktualnosci formutowanych rekomendacji pod
adresem wtodarzy miejskich na bazie uzyskanych wynikow w odniesieniu np. do ptatnych

stref parkowania wprowadzonych w 2020 r., biorgc tez pod uwage m.in. niezwykle



dynamiczne zmiany w odniesieniu do wzorcéw i zachowan transportowych. Chocby
pandemia koronawirusa przewartoSciowata te sfere, zwlaszcza w odniesieniu do
intensywnogci korzystania z publicznego transportu zbiorowego.

6. Mam réwniez uwage do struktury pracy. Rozdziat drugi powinien nastepowaé po trzecim,
ktory ma charakter bardziej ogdlno-poznawczy. Poza tym, istnieje brak proporcji
pomiedzy podrozdziatami w rozdziale drugim: dwa z nich licza tylko po trzy strony,
podczas gdy ostatni az 17.

7. W tytutach rozdzialu czwartego i pigtego powinno wybrzmieé stowo ,,Rzeszéw”, gdyz
przeprowadzone w nich analizy dotyczacg wiasnie tej konkretnej przestrzeni miejskiej.
W podrozdziale 5.1. mowa jest o uwarunkowaniach spotecznych i przestrzennych, brak
natomiast wyeksponowania czynnikoéw ekonomicznych. W podrozdziale 5.4. zas
wspomina si¢ o wplywie enigmatycznych ,,dedykowanych (sic!) zmian na zachowania
transportowe”. W tej czgsci pracy pojawia si¢ zreszta sporo specyficznych spostrzezen,
np.: ,,oplaty za parkowanie stanowig nawet 60% kosztow ponoszonych na tankowanie”,
»zwiekszenie pracy przewozowej uktadu drogowego”, czy scenariusze ze s. 193-194.

8. Bibliografia jest nie w pelni aktualna. Nalezaloby jg uzupelié¢, w przypadku
wykorzystania wynikéw pracy do ewentualnej publikacji, o pozycje sprzed ostatnich

dwoch lat, w tym obcojezyczne.

Pomimo powyzszych uwag nalezy stwierdzié, ze wyciggnieto interesujgce wnioski
z wykonanych badan, a dodatkowo maja one pewien charakter aplikacyjny. Przeprowadzone
rozwazania i analizy potwierdzaja stosunkowo dobrg znajomos¢ zagadnienia oraz umiej¢tnosé

logicznego tgczenia problemoéw 1 sposobdw ich rozwigzania przez Autorke.

Jednakze, w kontekscie wyzej wzmiankowanych uwag, prosze w trakcie obrony o pewne
uzupelnienia. Mianowicie:

1) Za pomocg jakich kluczowych dziatan oraz nowych/innowacyjnych instrumentow
nalezatoby promowaé zréwnowazong mobilno$¢ w konteksécie zmian klimatycznych,
postepujgcych rewolucyjnych technologii na $wiecie i aktualnych proceséw spotecznych?

2) Jakie kierunki dalszych badan w odniesieniu do podjetej problematyki w obliczu kryzysu
pandemicznego nalezatoby prowadzi¢ w polskich uwarunkowaniach?

3) W jakiej mierze zamierzenia nowo wybranych wtodarzy rzeszowskich bedg przyczyniac
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si¢ do niwelowania kongestii i ksztaltowania mobilnosci inteligentnej (smart mobility)?



Formalna strona pracy zostata opracowana w sposéb nie w pelni staranny. Autorka nie

ustrzegla sie wielu usterek redakcyjnych i uchybien, do ktérych mozna zaliczy¢ m.in.:

e Bledy stylistyczne (np. s. 5, s. 35, s. 70, s. 122), gramatyczne (np. s. 13, s. 20, s. 25, s.
45), a takze interpunkcyjne (np. s. 12, s. 45, s. 99, s. 124) i ortograficzne (np. s. 42, s.
46, s. 74) oraz edytorskie (np. nieczytelny rys. - s. 19, rdwnanie 1.3., zamiast 3.1).

e Niescistosci/nieprecyzyjne/niezreczne  sformutowania, jak np. tytut rys. 2.1.
~Autostradowe potozenie Rzeszowa” (s. 61); ,,mobilnoscig transportowa (sic!)
mieszkancow” (s. 78); ,.iloscig”, zamiast ,liczbg” (s. 138 i nast.); powinno by¢:
»czgstotliwosc”, zamiast: ,,czesto$e” (s. 133 i nast.); powinno by¢: ,,Regulacje prawne
dotyczace polityki transportowej”, ,,na (zamiast ,,w”’) obszarze miasta”, tab. 4.1. — na
podstawie jakich danych? (s. 125), w spisie tresci stowa ,,podrézy”, ,.czynniki”
powinno by¢ matg litera; ,kongestia” (zamiast ,korki” - s. 132); ,oznaka
monstrualnego zwyrodnienia” (s. 140); ,,subiektywna ocena wskazuje, ze (...)" (s.
189), ,,redukcja dojezdzajacych samochodem” (tab. 5.9.), ,,osiedla muszg ,,co$ oddac”
tym gorszym” (s. 194), ,,podejrzenia poparte obserwacjg” (s. 197).

e Kuriozalne frazy, jak w przypisie 272 (s. 194), opis zatozen scenariusza optymalizacji
funkcjonowania komunikacji miejskiej w stylu mato naukowym, wrgcz medialnym (s.
193-194), czy tez zdanie w 1. os. Lp., r. meskiego: ,,Tak zdefiniowatem (sic!)
wskaznik realizacji celu — dostownie, wskazuje na bliskos$¢ celu”. Co Autorka miata

na mys$li 1 od kogo ,,zapozyczyta” to okreslenie?

4. Whniosek koncowy

Wymienione niedociggnigcia nie obnizajg wartosci merytorycznej rozprawy, ktora
stanowi oryginalne rozwigzanie problemu naukowego, dowodzi ogolnej wiedzy
teoretycznej Doktorantki, a takze przygotowania do prowadzenia samodzielnej pracy
naukowej. Recenzowang prace oceniam w sumie pozytywnie i stwierdzam, ze wnosi ona
pewne nowe elementy wiedzy w aspekcie badania determinant zachowan transportowych
mieszkancow miast. Dysertacja spelnia wymogi stawiane rozprawom doktorskim
oraz stanowi podstawe do nadania jej Autorce stopnia naukowego doktora nauk
spotecznych w dyscyplinie ekonomia i finanse. Wnosze zatem o przyjecie tej rozprawy
przez Wysoka Rade Dyscypliny Ekonomia i Finanse Uniwersytetu Szczecinskiego i

dopuszczenie mgr Mariolg Nycz do publicznej jej obrony.

Gdynia, czerwiec 2021 r.




